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PREDGOVOR 


Izobrazba i osposobljavanje sudionika cestovnog prometa, a osobito vozača, najznačajnije su mjere povećanja sigur- 
nosti cestovnog prometa. 


Ovaj priručnik rezultat je dugogodišnjeg rada i iskustava u nastavi i osposobljavanju vozača, stručnom usavršavanju, te 
praćenja i konzultiranja suvremene domaće i inozemne znanstvene i stručne literature kao i pojedinih znanstvenih i stručnih 
istraživanja, Korisnost ovog djela sadržana je i u činjenici da će ono popuniti prazninu u teorijskom dijelu osposobljavanja 
i usavršavanja vozača i sudionika u prometu na cestama. 


Priručnik na jednom mjestu nudi cjelovite i sistematizirane sadržaje iz područja Prometnih propisa i sigurnosnih pravila, 
koji su važni za nove vozače i njihovo sigurno sudjelovanje u cestovnom prometu. Namijenjen je ponajprije osobama 
koje se osposobljavaju za vozače i polažu vozački ispit, predavačima nastavnog predmeta Prometni propisi i sigurnosna 
pravila u autoškolama, svim stručnim djelatnicima autoškola koji sudjeluju u procesu osposobljavanja i edukacije vozača 
te vozačima koji su već položili vozački ispit. Također, priručnik će nedvojbeno koristiti i strukovnim i srednjim prometnim 
školama. Ujedno je kvalitetan materijal i za vozače koji imaju vozačku dozvolu, koji koristeći ga mogu osvježiti i proširiti 
svoja znanja. 


Sadržaji u priručniku u cijelosti odgovaraju Planu i okvirnom programu osposobljavanja kandidata za vozače, odnosno 
Programu vozačkog ispita iz nastavnog predmeta Prometni propisi i sigurnosna pravila, obogaćeni i oplemenjeni sadržajima 
iz prakse. 


U izradbi priručnika korištene su suvremene didaktičke, metodičke i pedagoške norme, koje pomažu u učenju i pouča- 
vanju, a koje korištenje ovoga priručnika čine osobito pristupačnim i jednostavnim. U pisanju teksta korišten je problemski 
pristup uz navođenje konkretnih primjera tako da potiče čitatelje na razmišljanje, iznalaženje rješenja i postupanje u 
skladu s Prometnim propisima i sigurnosnim pravilima. Priručnik je obogaćen slikovnim i ilustrativnim prikazima koji prate 


čima jasno i zorno predočava različite situacije u prometu. 


U prvom poglavlju priručnika navedeni su temeljni propisi, pojmovi i odgovornosti sudionika u prometu, što predstavlja 
osnovu za razumijevanje i primjenu prometnih i sigurnosnih pravila. 

U drugom poglavlju opisana je uloga vozača kao ključnog čimbenika sigurnosti cestovnog prometa i ponašanju u prometu 
pri prisutnosti alkohola, droga ili lijekova u krvi. Buduće nove vozače potiče se na razmišljanje o njihovoj osobnoj ulozi i 
odgovornosti u cestovnom prometu. 

U trećem poglavlju opisani su ostali sudionici u prometu, s fokusom na najugroženiju skupinu sudionika. 

U četvrtom poglavlju opisano je vozilo u funkciji sigurnosti prometa, prijevoz tereta i osoba vozilom, postupak u slučaju 
neispravnosti na vozilu i mjere pri napuštanju vozila te energetski učinkovita vožnja - EKO vožnja. 

U petom poglavlju opisani su pojmovi vezani uz cestu, njene značajke, zaustavni put i razmak između vozila. 

U šestom poglavlju opisani su znakovi u prometu i pravila postupanja prema njima. 

U sedmom poglavlju obrađena su prometna i sigurnosna pravila s važnim porukama za sigurno ponašanje vozača u kon- 
kretnim prometnim situacijama na cesti. 

U osmom poglavlju obrađena je vožnja u naselju i izvan naselja-grada, moguće opasnosti i način ponašanja tijekom vožnje. 
U devetom poglavlju obrađena je vožnja u posebnim uvjetima, primjerice, vožnja po kiši, vožnja noću itd. 

U desetom poglavlju opisana su pravila ponašanja u slučaju prometne nesreće s posebnim naglaskom na prometne nesreće 
koje su skrivili mladi vozači, problem sudjelovanja mladih vozača u prometu, rizike izloženosti stradavanju mladih vozača 
te značajke njihovih prometnih nesreća. 

U jedanaestom poglavlju obrađena su pravila za vožnju motocikla. 

U dvanaestom poglavlju opisani su prometni znakovi, oprema i signalizacija na cestama. 

U trinaestom poglavlju priređena su pitanja za provjeru znanja, koja čitatelju, odnosno kandidatu koji se osposobljava za 
vozača, omogućuju nakon učenja provjeru stečenog znanja. Primjer ispitnog testa za polaganje ispita iz predmeta Prometni 
propisi i sigurnosna pravila omogućuje čitatelju procjenu poznavanja i primjene Prometnih propisa i sigurnosnih pravila. 


Autori su nastojali napisati što korisnije djelo, no bilo bi pretenciozno očekivati da je u priručniku obuhvaćeno baš sve 
što bi budući vozač morao znati i kako bi se trebao ponašati u prometu na cesti. Dio truda zasigurno ostaje na predavači- 
ma Prometnih propisa i sigurnosnih pravila koji će svojom inventivnošću, znanjem, kreativnošću i iskustvom dopunjavati 
sadržaje ovoga priručnika, a autorima pomoći korisnim savjetima kako bi sljedeće izdanje bilo još kvalitetnije i korisnije. 
Unaprijed zahvaljujemo na svim dobronamjernim i stručnim prijedlozima i preporukama. 


Sadržaji priručnika usklađeni su s odredbama Zakona o sigurnosti prometa na cestama i važećim provedbenim propi- 
sima do kraja srpnja 2014. 
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Ovaj priručnik namijenjen je 
osobama koje se osposoblja- 

vaju za vozača i polažu 
vozački ispit A1, A2, A, B i 

BE kategorije vozila. Koristan 

je i predavačima koji izvode 
nastavu u autoškolama, srednjim 
strukovnim i prometnim školama iz 
nastavnog predmeta Prometni pro- 
pisi i sigurnosna pravila te vozačima 
koji su položili vozački ispit. 





Predlažemo čitatelju da se tijekom čitanja 
ovoga priručnika i učenja pojedinih sadržaja pokuša 
staviti u ulogu vozača i usporediti svoje i ponašanje dru- 
gih vozača sudionika u prometu. 


Sadržaji su pisani problemski, temeljem propisanih prometnih pravila, stvarnih problema i iskustava u cestov- 
nom prometu. Pitanjima se uvodite izravno u probleme, što Vas potiče na razmišljanje. Ponuđeni odgovori u 
tekstu, slike i crteži omogućit će Vam da u vrlo kratkom vremenu steknete potrebna znanja. 


Takav pristup realno će Vam približiti prometna i sigurnosna pravila te njihovu primjenu u praksi. U poglav- 
ljima koja slijede imate mogućnost naučiti prometna pravila, pravila ponašanja i odgovornost vozača kao 
sudionika u prometu. Naglašeni savjeti, pravila i upute u ,Zapamti“ i ,Pazi“ pobliže Vas upućuju na pojedina 
pravila i način primjene u praksi. 


Nakon što svladate sadržaje, u 13. poglavlju naći ćete Pitanja za provjeru znanja. Ona su vezana za sadr- 
žaje priručnika i omogućuju Vam da provjerite znanje koje ste stekli. Pokušajte samostalno riješiti ta pitanja. 
Provjeru točnosti rješenja potražite na posebnoj stranici pri kraju priručnika. Nakon što naučite sadržaje, 
pokušajte samostalno riješiti primjer ispitnog testa koji je u privitku na kraju priručnika. Povratnu informaciju 
o tome jeste li naučili Prometne propise i sigurnosna pravila potražite u rješenjima na posebnoj stranici pri- 
ručnika. Ako ste ih naučili, prijavite se za polaganje ispita. 


Radi lakšeg i boljeg učenja i svladavanja Prometnih propisa i sigurnosnih pravila potrebno je redovito pratiti 


nastavu u autoškoli te rješavati konkretne prometne probleme kako biste što lakše razumjeli, a potom usvojili 
pravilno, sigurno i odgovorno ponašanje u prometu. 


HRVATSKI AUTOKLUB ŽELI VAM USPJEH I SIGURNU VOŽNJU! 
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1. PROPISI U CESTOVNOM PROMETU 


Što je promet i sigurnost cestovnog prometa? 


Promet je složeni sustav čija je svrha organizirano kretanje vozila, ljudi ili informacija u određenim 
prostornim i vremenskim uvjetima. Njegova je svrha racionalno i sigurno obavljanje prijevoza ljudi 
i roba ili prijenosa informacija, u odgovarajućim prometnim uvjetima na cesti prema utvrđenim pro- 
pisima i pravilima. Prometni propisi i pravila utvrđeni su Zakonom o sigurnosti prometa na cestama 
i ostalim pratećim propisima, uključujući i direktive Europske unije. 


Promet na cesti predstavlja promet vozila, pješaka i drugih sudionika prometa na javnim 
cestama i nerazvrstanim cestama koje se koriste za javni promet. Na uredno odvijanje pro- 
meta utječu sudionici prometa, kvaliteta i stanje prometnica, tehnička ispravnost i stanje 
vozila, a međusobna povezanost i ovisnost čine vrlo složenu cjelinu, pri čemu dolazi do 
brojnih konfliktnih i opasnih situacija. 








Opasna situacija u prometu predstavlja svaku promjenu okolnosti i prometnih uvjeta na cesti koja 
zahtijeva reagiranje barem jednog sudionika prometa radnjama kojima se izbjegava prometna nesre- 
ća ili ugrožavanje prometa. 


Sigurnost prometa na cestama podrazumijeva 
značajke stanja odvijanja prometa na cestama, 
odnosno sudjelovanje svih sudionika u prometu 
bez konfliktnih i opasnih situacija. Najčešće se 
valorizira prema stupnju nesigurnosti, ugrože- 
nosti, opasnosti, odnosno posljedicama u obli- 
ku prometnih nesreća, ozlijeđenih, poginulih u 
prometu ili prema materijalnoj ili drugim šteta- 
ma koje nastaju kao negacije stanja sigurnosti. 


Cilj sigurnosti prometa na cestama je omogućiti 
sudionicima u prometu sigurno i pouzdano kreta- 
nje bez opasnosti od nastanka prometnih nesreća 
i ublažiti posljedice u slučaju prometne nesreće. 


Osnovni čimbenici sigurnosti prometa na cesta- 
ma su vozači, vozila, ceste i značajke okružja u 
kojemu se promet odvija. 


Vozač se smatra ključnim čimbenikom sigurnosti 
u ovom složenom sustavu. 





PROPISI U CESTOVNOM PROMETU 





1.1. Temeljni izrazi i njihovo značenje 


Za razumijevanje propisa i sigurnosnih pravila u prometu na cestama treba poznavati izraze koji su 
propisani Zakonom. Što znače pojedini izrazi? 


Pojedini izrazi koji se odnose na sudionike u prometu 


Sudionik u prometu na cesti je osoba koja na bilo koji način sudjeluje u prometu na cesti. To može 
biti vozač, suvozač, putnik, pješak, vodič ili gonič životinja, jahač te osoba koja izvodi radove na cesti. 


Vozač je osoba koja na cesti upravlja vozilom. 
Mladi vozač je vozač u dobi do 24 godine. 





Pojedini izrazi koji se odnose na vozila 


Vozilo je svako prijevozno sredstvo namijenjeno kretanju po cesti, osim dječjih prijevo- 
f znih sredstava, prijevoznih sredstava na osobni ili motorni pogon za osobe s invaliditetom 
Zapamiti ili starije osobe, ako se pritom ne kreču brzinom večom od brzine čovječjeg hoda. 





Vozila su bicikl, zaprežno vozilo, motokultivator, radni stroj, traktor, moped, motocikl, laki četvero- 
cikl i četverocikl, osobni automobil, teretni automobil, tegljač, autobus, trolejbus, priključno vozilo 
(prikolica, poluprikolica i laka prikolica), tramvaj i dr. 
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Motorno vozilo je svako vozilo koje se pokreće snagom vlastitog motora, osim vozila koja se kreću 
po tračnicama i pomoćnih pješačkih sredstava. 


Priključno vozilo je vozilo namijenjeno da ga vuče motorno vozilo, bilo da je konstruirano kao 
prikolica ili poluprikolica. 


Laka prikolica je priključno vozilo čija najveća dopuštena masa nije veća od 750 kg. 
Skup vozila je motorno vozilo i priključna vozila koji u prometu na cestama sudjeluju kao cjelina. 


Osobni automobil je motorno vozilo namijenjeno za prijevoz osoba koje, osim sjedala za vozača, 
ima najviše osam sjedala. 





| PROPISI U CESTOVNOM PROMETU 


Moped je motorno vozilo s dva ili tri kotača čiji radni obujam benzinskog motora nije veči od 50 cm? 
ili čija trajna snaga u slučaju elektromotora ne prelazi 4 kW i koje na ravnoj cesti ne može razviti 
brzinu veču od 50 km/h. 


Traktor je motorno vozilo konstruirano da vuče, potiskuje ili nosi izmjenjiva oruda, odnosno da služi 
za pogon takvih oruda ili za vuču priključnih vozila. 


Bicikl je vozilo koje ima najmanje dva kotača i koje se pokreče isključivo snagom vozača ili koje je 
opremljeno pedalama i pomočnim električnim motorom čija največa trajna snaga nije veča od 0,25 
kW i koja se progresivno smanjuje do nule kad brzina dostigne 25 km/h, ili prije, ako vozač prestane 
pokretati pedale. 


Vatrogasno vozilo je motorno ili priključno vozilo namijenjeno za gašenje požara. 





Radni stroj je motorno vozilo kojemu je osnovna namjena obavljanje odredenih radova vlastitim 
uredajima i opremom (kombajn, valjak, grejder, kosilica, buldožer, motokultivator s priključkom, 
viličar, kopač rovova i sl.). 


Nosivost je dopuštena masa kojom se vozilo smije opteretiti do največe dopuštene mase odredene 
podzakonskim propisima ili prema deklaraciji proizvođača vozila s obzirom na dopuštena opterece- 
nja nosivih sklopova. 


Masa vozila je masa vozila u stanju spremnom za vožnju (masa praznog vozila) u skladu s homolo- 
gacijskim zahtjevima. 


Ukupna masa je masa vozila zajedno s masom tereta koji se prevozi na vozilu, uključujuči i masu oso- 
ba koje se nalaze na vozilu te masu priključnog vozila s teretom, ako je ono pridodano vučnom vozilu. 


Največa dopuštena masa je masa vozila zajedno s njegovom nosivošču. 


Pojedini izrazi koji se odnose na cestu 


Cesta je svaka javna cesta, ulice u naselju i nerazvrstane ceste na kojima se obavlja 


— promet. 


Kolnik je dio cestovne površine namijenjen u prvom redu za promet vozila, s jednom prometnom 
trakom ili više prometnih traka. 


Kolnička traka je uzdužni dio kolnika namijenjen za promet vozila u jednom smjeru, s jednom pro- 
metnom trakom ili više prometnih traka. 
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Prometna traka je obilježeni ili neobilježeni uzdužni dio kolnika čija je širina dovoljna za nesmetan 
promet jednog reda motornih vozila u jednom smjeru. 





Prometna traka za spora vozila je obilježeni uzdužni dio kolnika namijenjen za vozila koja sporom 
vožnjom smanjuju protočnost prometa (primjerice na uzbrdici). 


Prometna traka za zaustavljanje vozila u nuždi je obilježeni uzdužni dio kolnika na autocestama i 
na određenim mjestima na cestama višeg reda kao i u tunelima, galerijama i sl. 


Biciklistička traka je dio kolnika namijenjen za promet bicikala koji se prostire uzduž kolnika i koji 
je obilježen uzdužnom crtom na kolniku i propisanim prometnim znakom. 





Biciklistička staza je izgrađena prometna površina namijenjena za promet bicikala koja je odvojena 
od kolnika i obilježena propisanim prometnim znakom. 


Nogostup je posebno uređena prometna površina namijenjena za kretanje pješaka, koja nije u razini 
s kolnikom ceste ili je od kolnika odvojena na drugi način. 


TELJ ji šah RA k 
SUMA 


ey 
= 


i 
AE | 


zd 





Obilježeni pješački prijelaz je dio kolničke površine namijenjen za prelaženje pješaka preko kolnika, 
obilježen oznakama na kolniku i prometnim znakovima obavijesti. 
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Pojedini izrazi koji se odnose na radnje vozilom u prometu 


Polukružno okretanje je okretanje vozila za 180 stupnjeva iz dotadašnjeg smjera kretanja radi uklju- 
čivanja u suprotni prometni tok. 











Mijenjanje prometne trake je prelaženje vozilom iz jedne u drugu prometnu traku za promet u istom 
smjeru radi prestrojavanja ili bržega kretanja. 


Pretjecanje je prolaženje vozilom pokraj drugog vozila koje se kreće u istom smjeru. 


Obilaženje je prolaženje vozilom pokraj zaustavljenog ili parkiranog vozila ili drugog objekta koji se 
nalazi na prometnoj traci kojom se vozilo kreće. 





Propuštanje vozila je radnja koju su u određenim slučajevima sudionici dužni obaviti zaustavlja- 
njem, smanjenjem brzine kretanja ili prekidanjem radnje koju izvode, i to na način koji ne prisiljava 
druge sudionike da naglo mijenjaju smjer ili brzinu kretanja. 


Ostali izrazi koji se koriste u prometu 


Prometni tok je istodobno kretanje više vozila 
cestom u istom smjeru. 


Ometanje prometa je radnja u prometu kojom se 
nekoga, suprotno prometnim propisima, prisiljava 
na promjenu dotadašnjeg načina sudjelovanja u 
prometu. 


Ugrožavanje prometa je takav način sudjelovanja 
u prometu zbog kojega je nastupila neposredna 
opasnost od nastanka prometne nesreće. 
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Preglednost podrazumijeva konkretan prostor što ga sudionik u cestovnom prometu može vidjeti s 
mjesta na kojemu se nalazi. 


Kolona je niz od najmanje tri vozila, osim bicikla, traktora, radnog stroja i zaprežnog vozila, koja 
su zaustavljena na cesti ili se kreću istom prometnom trakom u istom smjeru, pri čemu su brzina 


kretanja vozila i postupci vozača međusobno uvjetovani i između kojih ne može bez ometanja ući 
drugo vozilo. 


1.2. Vozačka dozvola 


Vozačka dozvola je javna isprava koju je izdalo nadležno državno tijelo i kojom se doka- 
zuje pravo upravljanja određenim kategorijama vozila. 





Zapamti! 


Vozačku dozvolu izdaje policijska uprava, odnosno policijska postaja. Podnositelj zahtjeva preuzima 
izrađenu vozačku dozvolu u policijskoj upravi, odnosno policijskoj postaji kojoj je podnio zahtjev 
za izdavanje vozačke dozvole. 


| VOZAČKA DOZVOLA REPUBLIKA HRVATSKA 
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Medunarodna vozačka dozvola je javna isprava koju je izdala ovlaštena stručna organizacija na 
temelju nacionalne vozačke dozvole te države. Vozaču koji ima važeču vozačku dozvolu izdanu u 
Republici Hrvatskoj može se, na njegov zahtjev, izdati i medunarodna vozačka dozvola. 


Medunarodna vozačka dozvola izdaje se s rokom važenja od tri godine od dana izdavanja, odnosno 
do dana važenja nacionalne vozačke dozvole ako je do isteka njene valjanosti manje od tri godine. 


Inozemna vozačka dozvola je vozačka dozvola izdana u državi koja nije članica Europske unije. 


Motornim vozilom na cesti može upravljati osoba kojoj je izdana vozačka dozvola u državi članici 
Europske unije. Važeču vozačku dozvolu izdanu od države članice Europske unije osoba može 
zamijeniti za jednako vrijednu vozačku dozvolu Republike Hrvatske bez polaganja vozačkog ispita. 


Vozačka dozvola za upravljanje vozilima AM, AT, A2, A, B i BE kategorije izdaje se s rokom važenja 
od 10 godina, a najduže do 65. godine života vozača. Prilikom produljenja vozačke dozvole vozač 
je dužan podvrgnuti se zdravstvenom pregledu za vozača ako je obveza zdravstvenog pregleda utvr- 


dena zdravstvenim uvjerenjem na temelju kojeg je vozačka dozvola izdana i prilikom produljenja 
vozačke dozvole nakon 65. godine života vozača. 
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= PROPISI U CESTOVNOM PROMETU 


Osobi čije zdravstveno stanje u vrijeme zdravstvenog pregleda nije takvo da bi bilo smetnja za izda- 
vanje vozačke dozvole, ali je neophodan zdravstveni nadzor u kraćem razdoblju, vozačka dozvola 
izdaje se s rokom važenja predloženim u uvjerenju o zdravstvenoj sposobnosti za upravljanje vozi- 
lom. Taj rok ne može biti kraći od jedne godine. 


Što se prilaže uz zahtjev za izdavanje vozačke dozvole? 


Uz zahtjev za izdavanje vozačke dozvole prilaže se: 

1. uvjerenje o položenom vozačkom ispitu 

2. uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti za upravljanje vozilima koje ne smije biti starije od šest 
mjeseci 

3. jedna fotografija podnositelja zahtjeva veličine 35 mm x 45 mm 

4. dokaz o identitetu i odgovarajuću ispravu kojom osoba dokazuje da je nastanjena u Republici 
Hrvatskoj te ima prebivalište, prijavljeno boravište na razdoblje od najmanje 185 dana, uobičaje- 
no prebivalište, školuje se ili ima odobren privremeni ili stalni boravak. 


1.3. Kategorije vozila 


Vozačka dozvola izdaje se za upravljanje vozilima koja su svrstana u AM, A1, A2, A, B, 
BE, C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D, DE, F, Gt H kategoriju. 





Zapamti! 


Kategorije vozila i potrebna minimalna starosna dob za upravljanje pojedinom kategorijom vozila 
prikazani su u tablici. 






Minimalna | Vozilo 
dob (god.) 
o 3 
- motocikli s bočnom prikolicom ili bez nje, rad- 16 
nog obujma motora do 125 cm? i snage motora 
od najviše 11 kW i odnosom snage i mase koji ne 


prelazi 0,1 kW/kg 
- motorna vozila na tri kotača čija snaga nije veča 


Kategorija | Vozila koja pripadaju kategoriji 





od 15 kW | 
18 
prelazi 0,2 kW/kg, a ne potječu od vozila čija je 
snaga dvostruko veča i više 
A | - motocikli s bočnom prikolicom ili bez nje 24 
- motorna vozila na tri kotača čija je snaga veča od (20) 21' 


15 kW 





! Minimalna starosna dob za kategoriju A je 24 godine, odnosno 20 godina ako vozač ima vozačku dozvolu za upravljanje vozilom A2 kategorije najmanje dvije godine, a 
minimalna starosna dob za vozilo na tri kotača A kategorije je 21 godina. 
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1. POGLAVLJE 





Kategorija 


BE 


CI 


CE 


Vozila koja pripadaju kategoriji Minimalna | Vozilo 
dob (god.) 






- motorna vozila, osim vozila AM, A1, A2, A, FiG 
kategorije čija največa dopuštena masa ne prelazi 
3.500 kg i koja su dizajnirana i konstruirana za 
prijevoz ne više od osam putnika, ne računajuči 
sjedalo za vozača; motorna vozila ove kategorije 
mogu biti u kombinaciji s priključnim vozilom 
čija največa dopuštena masa ne prelazi 750 kg 

- motorna vozila u ovoj kategoriji mogu se kom- 
binirati s priključnim vozilom čija je najveća 
dopuštena masa veča od 750 kg, pod uvjetom da 
največa dopuštena masa ove kombinacije vozila 
nije veča od 4.250 kg. U slučaju da je največa 
dopuštena masa takve kombinacije vozila veča 
od 3.500 kg, takvom kombinacijom vozač može 
upravljati samo nakon što je položio vozački ispit 
za tu kombinaciju vozila iz nastavnog predmeta 

Upravljanje vozilom 


























kombinacija vozila koja se sastoji od vučnog 
vozila kategorije B i priključnog vozila, pri čemu 
največa dopuštena masa priključnog vozila nije 

veča od 3.500 kg 











motorna vozila, osim onih iz kategorija D1, D ili F, 
čija je največa dopuštena masa veča od 3.500 kg, 
ali nije veča od 7.500 kg i koja su projektirana i 
izradena za prijevoz najviše osam putnika uz voza- 
ča; motorna vozila u toj kategoriji mogu se kombi- 
nirati s priključnim vozilom čija največa dopuštena 
masa nije veča od 750 kg 














- kombinacija vozila koja se sastoji od vučnog 
vozila kategorije C1 i njegova priključnog vozila 
koje ima največu dopuštenu masu veču od 
750 kg, pod uvjetom da največa dopuštena masa 
kombinacije vozila nije veča od 12.000 kg 

- kombinacija vozila koja se sastoji od vučnog 
vozila kategorije B i njegova priključnog vozila 
koje ima največu dopuštenu masu veču od 
3.500 kg, pod uvjetom da največa dopuštena 

masa kombinacije vozila nije veča od 12.000 kg 


















motorna vozila, osim onih iz kategorija D1, D ili F, 
čija je največa dopuštena masa veča od 7.500 kg 





kombinacija vozila koja se sastoji od vučnog vozila 21 
kategorije C i priključnog vozila čija največa dopu- (18)? = 
štena masa iznosi više od 750 kg 


* Iznimno, ako vozač posjeduje početne kvalifikacije dobivene sukladno propisu kojim se uređuje prijevoz u cestovnom prometu, te za upravljanje vozilima koja koristi 
policija, vatrogasci i za vozila koja provode ispitivanje na cesti u svrhu popravka i održavanja. 
* Iznimno, ako vozač posjeduje početne kvalifikacije dobivene sukladno propisu kojim se uređuje prijevoz u cestovnom prometu. 
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PROPISI U CESTOVNOM PROMETU 





Kategorija | Vozila koja pripadaju kategoriji Minimalna | Vozilo 


dob (god.) 


= 


21 
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(23) 
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motorna vozila projektirana i izrađena za prijevoz 
najviše 16 putnika uz vozača i čija maksimalna 
duljina nije veća od 8 m; motorna vozila te katego- 
rije mogu se kombinirati s priključnim vozilom čija 
najveća dopuštena masa nije veća od 750 kg 


D1 















kombinacija vozila koja se sastoji od vučnog vozila 
kategorije D1 i njegova priključnog vozila koje ima 
najveću dopuštenu masu veću od 750 kg 


DIE 







motorna vozila projektirana i izrađena za prijevoz 
više od osam putnika uz vozača; motorna vozila 
te kategorije mogu se kombinirati s priključnim 
vozilom čija najveća dopuštena masa nije veća od 
750 kg 









kombinacija vozila koja se sastoji od vučnog vozila 
kategorije D i njegova priključnog vozila koje ima 
najveću dopuštenu masu veću od 750 kg 


DE 


traktori s prikolicom ili bez nje 
radni strojevi 


S 
De 
H tramvaji 
| 


Uvjeti koji moraju biti zadovoljeni za stjecanje prava na upravljanje vozilom su: 
e duševna i tjelesna sposobnost upravljanja vozilom određene kategorije 

e navršena minimalna dob za upravljanje vozilom odredene kategorije 

e položen vozački ispit za upravljanje vozilom određene kategorije. 


1.4. Uvjeti za upravljanje vozilom 


1.5. Pravo na upravljanje vozilom 


Pravo na upravljanje vozilima: 

- C1, C, D1 i D kategorije mogu steči samo vozači koji već imaju pravo upravljati vozilima katego- 
rije B 

- BE, CIE, CE, DIE i DE kategorije mogu steći samo vozači koji već imaju pravo upravljati vozilima 
kategorije B, C1, C, DT i D. 


4 Iznimno, ako je vozač uspješno stekao ubrzanu početnu kvalifikaciju sukladno propisu kojim se uređuje prijevoz u cestovnom prometu i obavlja linijski prijevoz putnika 
do 50 km ili ako je vozač uspješno stekao početnu kvalifikaciju sukladno propisu kojim se uređuje prijevoz u cestovnom prometu te za upravljanje vozilima koja koristi 
policija, vatrogasci i za vozila koja provode ispitivanje na cesti u svrhu popravka i održavanja. 

Iznimno, ako je vozač uspješno stekao ubrzanu početnu kvalifikaciju sukladno propisu kojim se uređuje prijevoz u cestovnom prometu, 

Iznimno, ako je vozač uspješno stekao ubrzanu početnu kvalifikaciju sukladno propisu kojim se uređuje prijevoz u cestovnom prometu i obavlja linijski prijevoz putnika 
do 50 km ili ako je vozač uspješno stekao početnu kvalifikaciju sukladno propisu kojim se uređuje prijevoz u cestovnom prometu. 

Iznimno, ako je vozač uspješno stekao ubrzanu početnu kvalifikaciju sukladno propisu kojim se uređuje prijevoz u cestovnom prometu. 


su 


“a 
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, POGLAVLJE 





Valjanost vozačke dozvole izdane za kategorije: 

- CTE, CE, DIE i DE vrijedi za kombinaciju vozila BE kategorije 

- CE vrijedi za kategoriju DE sve dok vozač ima pravo upravljati vozilima D kategorije 

- CE i DE vrijedi za kombinaciju vozila u kategorijama C1E i DTE 

- Al, A2, A, B, C1, C, D1, D i H vrijede za vozila kategorije AM, F i G 

- A2 vrijedi za vozila kategorije A1 

- A, Ci D vrijedi za vozila kategorije A1, A2, C1 i D1 

- dozvola za kategoriju H izdaje se samo vozaču koji već ima vozačku dozvolu B kategorije. 


Vozač kojemu je izdana vozačka dozvola bilo koje kategorije ima pravo upravljati i traktorom, rad- 
nim strojem i mopedom. 
1.6. Obveze i odgovornosti sudionika u prometu 


Osobi koja položi vozački ispit u cijelosti izdaje se uvjerenje o položenom vozačkom ispitu. To uvje- 
renje ne daje pravo upravljanja vozilom, već je temeljni dokument za dobivanje vozačke dozvole. 


dugotrajno, strp 


nog i dobrog vozač 





Sudionici u prometu dužni su voditi brigu o sigurnosti, razvijati solidarnost, humane i etičke odnose 
među sudionicima u prometu na cestama, štititi zdravlje i život drugih osoba, osobito djece, osoba s 
invaliditetom, starih i nemoćnih osoba i brinuti se o zaštiti životnog okoliša. 


> vt ; PRIORITET POSTUPANJA 
Sudionici u prometu dužni su postupati: 





NE : : ED Prometna pravila 
Zapamti! + prema prometnim pravilima kad na cesti nema prometnih 


znakova, prometnih svjetala ili znakova ovlaštenih osoba 


| o | 
e u skladu s prometnim znakovima postavljenim na cesti i È | 


kad time odstupaju od propisa o prometnim pravilima 
9 





oer : I ne Prometna svjetla 
e prema značenju prometnih svjetala i kad se to značenje 


razlikuje od pravila o prednosti prolaska izraženom na 
istom mjestu drugim prometnim znakom 





e prema zahtjevima izraženim pomoču znakova ili po nared- o 
bama što ih daju ovlaštene osobe i kad time odstupaju od 
propisanih prometnih pravila ili značenja prometnih zna- 
kova postavljenih na cesti i značenja prometnih svjetala. 








U Priručniku se koriste izrazi koji su propisani Zakonom o sigurnosti prometa na cestama: 

* izrazi ,kolnička traka", „prometna traka", „prometna traka za ubrzavanje", „prometna traka za usporavanje", „prometna traka za spora 
vozila", ,prometna traka za zaustavljanje vozila u nuždi“, ,biciklistička traka", a koji su propisani u članku 2. Zakona o sigurnosti pro- 
meta na cestama (Narodne novine, broj 67/2008., 48/2010., 74/2011., 80/2013. i 92/2014) te drugi izrazi koji se koriste u Zakonu, kao, 
primjerice, ,stop-svjetla“, ,semafor“ i dr. 


izrazi ,otvaranje prometnog traka za vozila javnog prijevoza putnika“, ,zatvaranje prometnog traka za vozila javnog prijevoza putnika“, 
„prometni trak za vozila javnog prijevoza putnika“, „prometni trak", „otvaranje prometnog traka", „zatvaranje prometnog traka“, ,promet- 
ni trak za spora vozila“, ,zatvaranje prometnog traka za spora vozila", ,kolnički trak“, ,prometni trak namijenjen određenoj vrsti vozila“ 
propisani su Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (Narodne novine, broj 33/2005., 64/2005., 155/2005. 
i 14/2011.) te primjerice, izraz ,kočna svjetla“, „kontrolna svjetiljka“, „indikatori“, ,putomjer“ i dr,. a koji su propisani Pravilnikom o 
tehničkim uvjetima vozila u prometu na cestama (Narodne novine, broj 51/2010., 84/2010., 145/2011., 140/2013, i 85/2014.) te drugim 
provedbenim propisima. 
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U PROMETU 








2. POGLAVLJE 


2. VOZAČ I PONAŠANJE U PROMETU 


2.1. Prometna kultura i navike ponašanja u prometu 





























Prometnu kulturu, kao dio opće kulture, u cestovnom prometu čine međusobni odnosi sudionika u 
prometu i njihova međusobna komunikacija. Vozači su dužni ponašati se na cesti sigurno, razvijati 
solidarnost, humane i etičke odnose te štititi zdravlje i život drugih osoba. Posebnu pozornost moraju 
posvetiti sigurnosti i zaštiti najugroženijih skupina sudionika u prometu. 


Vozači u prometu dužni su postupati u skladu s propi- 
sima o prometnim pravilima, prometnim znakovima 
postavljenim na cesti, prometnim svjetlima te znakovima 
i naredbama ovlaštenih osoba. 

Kulturno ponašanje vozača, a i ostalih sudionika u prome- 
tu, ovisi ponajprije o njihovoj općoj kulturi i odgoju, razini 
njihova znanja o prometu, psihofizičkim osobinama kao i 
odgovornom postupanju u prometu na cesti. Kulturno se 
ponašati u prometu znači ponašati se u skladu s promet- 
nim i sigurnosnim pravilima, uz međusobno uvažavanje i 
tolerantnost prema drugim sudionicima. 





Vozač koji upravlja vozilom u prometu na cesti mora biti tjelesno i duševno sposoban 
upravljati vozilom te za to imati potrebno znanje i vještinu. 





Zapamti 


Navike sigurnog ponašanja u prometu stječu se od najranijeg djetinjstva, a intenzivno i konkretno 
prema relevantnim zakonskim odredbama i metodičkim pravilima u razdoblju osposobljavanja za 
vozača motornog vozila. Najvažnija sigurnosna navika vozača u prometu jest da svojim postupcima 
ne ugrožava sebe i druge sudionike prometa. Iz te navike proizlazi cijeli niz drugih, ne i manje važnih 
sigurnosnih (ali i kulturnih) navika koje znače sigurnost i odgovorno ponašanje u prometu. 


2.2. Oprez i sigurna vožnja 


Stalna pažnja i koncentracija na prometnu situaciju, osnov- 
ni je preduvjet sigurne vožnje. Psihička aktivnost vozača 
tijekom upravljanja vozilom mora biti stalno usmjerena na 
trenutnu prometnu situaciju. Praćenje prometne situacije, 
predviđanje i pravodobno uočavanje opasnosti osigurava 
vozaču dovoljno vremena za pravilnu i sigurnu reakciju 
na konkretnu opasnost u prometu na cesti. Upravljanje 
automobilom brzinom prilagođenom prometnim uvjetima 
omogućuje vozaču pravodobno uočavanje i sigurno rea- 
giranje na konkretnu opasnost na cesti. 





2.3. Vidljivost i praćenje situacije iz vozila 
































Upravljanje vozilom u prometu na cestama odvija se u različitim uvjetima vidljivosti. To od vozača 
zahtijeva prilagođavanje vožnje tim uvjetima. Vidljivost je uvjetovana dobi dana i atmosferskim pri- 
likama, kao što su: dan, noć, vedro i sunčano vrijeme, oblačno vrijeme, kiša, magla, snijeg i ostalo. 
Dobra vidljivost postoji ako je vrijeme vedro, te u noćnim uvjetima uz kvalitetnu rasvjetu. 
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Kakva treba biti vidljivost iz vozila? 


Vidljivost iz vozila uvjetovana je prozirnošću 
vjetrobranskog stakla. Zbog toga ono uvijek treba 
biti čisto, jer omogućuje dobru vidljivost iz vozila. 
Pri dobroj vidljivosti zona potrebne preglednosti 
u pravilu zadovoljava jedan od temeljnih uvjeta 
sigurne vožnje. 





Kada postoji smanjena vidljivost? 


Smanjena vidljivost postoji ako zbog nepovoljnih atmosferskih ili drugih prilika (magle, 
snijega, kiše, prašine, dima i sl.) vozač ne može jasno uočiti druge sudionike u prometu ili 

Zapamti! Prometni znak na udaljenosti od najmanje 200 m na cesti izvan naselja, odnosno najma- 
nje 100 m u naselju. 


Zbog smanjene vidljivosti postoje brojne opasnosti koje se mogu izbjeći njihovim pravodobnim 
prepoznavanjem. U tim situacijama vozač mora prilagoditi brzinu vožnje uvjetima i preglednosti 
ceste, odnosno duljini ceste koju može vidjeti iz svog vozila. U takvim uvjetima širina i duljina 
preglednosti znatno je smanjena. 
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2. POGLAVLJE : E 


Kako treba pravilno pratiti situaciju iz vozila? 


Prometna situacija ispred i oko vozila događa se u vidnom polju vozača. Vidno polje vozača iz vozila 
ograničeno je konstrukcijskim osobinama i veličinom ostakljenih površina vozila, što se smatra jednim 
od aktivnih elemenata sigurnosti vozila. 





Vozač prima oko 90 posto različitih informacija iz okružja osjetilom vida. Sposoban je u procesu 
prijama informacija iz različitih izvora uočiti sedam do osam elemenata iz okolnog svijeta, a jasno 
do dva elementa. U vožnji većim brzinama, kada je vidno polje suženo zbog brzine vožnje, vozač 
jasno vidi najčešće samo dva prometna znaka. 


Za pravilno praćenje situacije iz vozila, temeljni preduvjet je pravilna ergonomska prilagodba sjeda- 
la, naslona za glavu, prilagodba visine upravljača, pravilan položaj tijela vozača tijekom upravljanja 
vozilom, pravilno namještanje sigurnosnog pojasa, pravilna prilagodba vozačkih zrcala, čisto vjetro- 
bransko staklo i druga stakla, ispravan uređaj za pranje stakla, ispravni brisači i svjetla na vozilu. 


Osim praćenja situacije ispred vozila, vozač mora 
provjeravati uvjete i u neposrednoj okolici svog vozila. 
Provjera uvjeta obavlja se pomoću: 

* unutarnjeg zrcala 

* vanjskih zrcala (lijevo ili/i desno) 

* pogledom preko ramena (provjera mrtvoga kuta). 





Mrtvi kut je vozačevom pogledu skriveno područje oko vozila. Pravilnom prilagodbom 
== unutarnjeg i vanjskih zrcala smanjuje se mrtvi kut, a prometne uvjete oko vozila vozač 
provjerava pogledom preko ramena. 


2.4. Uocavanje i percepcija prometne situacije 
Percepcija je proces primanja, obrađivanja i integriranja svih informacija koje vozač tijekom vožnje 


opaža u okolini. Pravodobno uočavanje prometne situacije vozaču omogućuje prepoznavanje i izb- 
jegavanje mogućih opasnih situacija. Kasno uočena opasnost u prometu na cesti ima za posljedicu 
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smanjenje vremena za donošenje ispravne odluke. To uvjetuje prekasno započinjanje izbjegavajuće 
radnje, pa se i nesreća često ne može izbjeći. 

Uočavanje prometne situacije tijekom vožnje ovisi o vozačevim senzornim i psihomotornim spo- 
sobnostima, a ponajprije o osjetu vida. To su oštrina vida, širina vidnog polja, razlikovanje boja, 


prilagodba na svjetlost i tamu te dubinsko uočavanje. 
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Oštrina vida podrazumijeva uočavanje malih razlika u obliku i veličini elemenata koji odreduju pro- 
metnu situaciju. Vozač koji ima slabiju oštrinu vida kasnije uočava prometnu situaciju, zbog čega 
mu ostaje manje vremena za reagiranje. 


Vidno polje vozača predstavlja prostor koji on gleda bez pomicanja očiju. Ono ovisi o brzini vožnje. 
Što je brzina veča, širina vidnog polja se sužava jer vozač usmjerava pozornost na veču udaljenost 
ispred vozila. 


Oštrina vidnog polja osobito se smanjuje kada je vozač pod utjecajem alkohola, droga, 
Pazi lijekova kao i kod emocionalne nestabilnosti. 


Prilagodba na svjetlost i tamu iznimno je važna u noćnoj vožnji. Prilagodba na svjetlosni intenzitet, 
prijelaz iz tamne u svjetliju sredinu, relativno je kratka. Prilagodba na tamu, prijelaz iz svjetlije u 
tamniju sredinu ili pri zasljepljivanju, puno je dulja. 
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Dubinsko uočavanje podrazumijeva procjenu udaljenosti i uočavanje određenih prostornih odnosa u 
konkretnoj prometnoj situaciji. Od predmeta različite veličine, veći se uočava kao bliži. Jasniji pred- 
met s više detalja uočava se kao bliži. Predmet koji prekriva drugi, uočava se kao bliži, a prekriveni 
predmet se doživljava kao udaljeniji. Što se crte više međusobno približuju, izgledaju udaljenije. U 
pravilu se doživljava da se bliži predmeti kreću brže od udaljenijih. 


Uočljivost predmeta i objekata povećavaju pokretni dijelovi, kao i izmjenično paljenje svjetlosnih 
oznaka, pa se na percepciju može utjecati primjenom različitih tehničkih rješenja. 


Što utječe na percepciju tijekom upravljanja vozilom? 
Na percepciju utječe karakteristika podražaja, primjerice, intenzitet, kontrast, grupiranje i psi- 


hofizičko stanje organizma (alkohol, umor, bolest, glad, žeđ i dr.). Na percepciju utječe i psihičko 
stanje vozača, na primjer motivacija za vožnju, emocije, iskustvo, interes, očekivanje, navike i dr. 


/ | 


zali v 
sa 


i: — 


x: m 


ze Ji zm 





Za sigurnog vozača važna je točna i pravodobna percepcija uvjeta tijekom vožnje, a posebno brzine 
i znakova u prometu. U skladu sa sposobnostima i uvjetima vožnje vozač najprije uočava i prepozna- 
je oblik, zatim boju i nakon toga simbol na prometnom znaku. 


S veče udaljenosti lakše i brže se opaža prometni znak večih dimenzija. Prometni znak sa simbolom 
može se prepoznati s veče udaljenosti u odnosu na znak s tekstom. Promjenjivi prometni znak (pri- 
mjerice, ograničenje brzine) ili znak osvijetljen vanjskim izvorom svjetla, bolje se uočava i prepozna- 
je s veče udaljenosti, a posebno za vrijeme smanjene vidljivosti ili noću. 
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Najslabije se prometni znakovi opažaju u naselju, odnosno u gradu, zbog podjele ili usmjeravanja 
pažnje na složene prometne situacije. U odnosu na vrstu, najbolje se uočavaju prometni znakovi 
opasnosti i izričitih naredaba, a najslabije znakovi obavijesti. 


wl ‘waa? ču li I 





U dnevnoj vožnji zbog podijeljenosti pažnje na veću količinu informacija ispred i oko vozila i 
uz cestu, vozač najčešće ne uočava prometne znakove. U pravilu, bolje se uočavaju znakovi na 
nepoznatim cestama ili dionicama jer se na poznatim dionicama ceste vozi prema navici. 


p 





Radi pravodobnog uočavanja i percepcije moguće opasnosti na cesti, treba uvijek voziti s 
predviđanjem i izbjegavanjem moguće opasnosti. 


2.5. Predviđanje situacija u prometu 


Predviđanje predstavlja očekivanje nekog događaja na cesti i spremnost na pravovremeno reagiranje 
u novonastaloj situaciji. 

Pri vožnji s predviđanjem mogućih događaja, pogled iz vozila treba uvijek biti usmjeren ispred vozi- 
la na udaljenost koja se može prijeći vremenski za pet do deset sekundi, ovisno o brzini vožnje i 
preglednosti ceste. Na toj udaljenosti treba redovito pogledom pretraživati i tražiti potencijalne opas- 
nosti. Opreznom vožnjom i predviđanjem pravodobno se uočavaju | prepoznaju opasne situacije | 
potencijalno opasna mjesta na cesti. 
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Kako bi izbjegao opasnost i rizik, vozač mora 
opažati cjelokupnu situaciju u okolini vozila 
koncentrirati se na ono što je bitno, predvidati tude 
postupke, pravilno reagirati na smetnje u vožnji i 
biti svjestan mogućih posljedica. 


Pozornost treba biti usmjerena uvijek na ono što je 
važno za sigurnu vožnju, a posebno prema osoba- 
ma, objektima i događanjima na cesti. 





Bez obzira na načelo povjerenja prema drugim sudionicima prometa u vožnji vozač mora pred- 
viđati što se sve može dogoditi, očekivati da će se to dogoditi i pripremiti se za pravilno reagiranje, 
a položajem vozila mora osigurati prostorne uvjete za izbjegavanje mjesta potencijalne opasnosti. 


2.6. Vrijeme reagiranja 


Za sigurnu vožnju, osim usklađenosti percepcije s izvođenjem određenih pokreta, važno je vrijeme 
reagiranja vozača. To je vrijeme psihičke i fizičke reakcije vozača, koje je potrebno da vozač uoči 
opasnost, donese odluku i fizički reagira. 


Na vrijeme reagiranja vozača utječu: 

e vrsta podražaja (svjetlo, zvuk, dodir, vibracija i dr.) 
e sposobnosti za vožnju ' 
o psihičko stanje mia (bolest, umor, alkohol itd.) iza ie z lobi 
* razina vozačkog znanja i vještina == g" Me? 
* starosna dob pa % 
e očekivanje. 





Im, 
U ->p 


Vrijeme reagiranja je kod svakog vozača različito. U 
prosjeku, ono iznosi jednu sekundu (,,psihotehničko" 
vrijeme). Reakcija uvijek dulje traje kod vozača 
koji su pod utjecajem umora, alkohola, određenih 
lijekova, droga ili ako su pod utjecajem njihove | 
kombinacije. 





U pravilu, opasnost u prometu brže uočavaju vozači koji voze prilagođenom brzinom, imaju više 
vozačkog iskustva, višu razinu znanja i vještina, te tijekom vožnje predviđaju i očekuju opasnost i 
nisu pod utjecajem alkohola, lijekova ili droga. 
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Kako vozač mora reagirati? 


Tijekom upravljanja vozilom vozač mora pravodobno 
i točno reagirati. Pravodobno će reagirati ako predviđa 
moguće opasnosti i donosi pravilne odluke o načinu 
reagiranja. Svaka nepravodobno donesena odluka o 
načinu postupanja u pravilu uvijek predstavlja rizik. 
Oklijevanje i neodlučnost u postupanju predstavlja rizik 
jer se produžava vrijeme potrebno za pravodobno pos- 
tupanje. 


Ako vozač, bez obzira na ispravnost odluke, pravodobno 
reagira, ostavlja dovoljno vremena i ostalim sudionici- 
ma u prometu za ispravnu reakciju na njegovu moguću 
pogrešku. Prekasno reagiranje zahtijeva nagle i nepredvi- 
dive radnje vozilom, što je uvijek opasno i rizično. 





2.7. Odnos prema drugim sudionicima 


Međusobni odnos sudionika u prometu prepoznaje se u načinu njihova komuniciranja i sporazumije- 
vanja, odnosno na razini prometne kulture. Prometni uvjeti i različite situacije u prometu utječu na 
ponašanje sudionika i njihov odnos prema drugim sudionicima. Solidarnost, međusobno uvažavanje 
te procjena ponašanja sudionika u prometu važni su preduvjeti za sigurno sudjelovanje u prometu. 
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Pri procjeni razine povjerenja u ponašanje drugog sudionika u prometu treba uzeti u obzir: 

* starosnu dob sudionika u prometu te u skladu s tim predvidjeti njegovo ponašanje 

* razinu pozornosti osobe u prometu na cesti 

e iskazanu namjeru - pri nejasnom, neodlučnom ili čudnom ponašanju sudionika u prometu ne može 
se prepoznati namjera te se ne smije vjerovati u njegovo pravilno ponašanje. 
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Prema sudionicima prometa na koje se ne može pouzdano primijeniti načelo povjerenja 
smi. treba se odnositi s povećanim oprezom. 











2. POGLAVLJE U a= 


2.8. Rizično ponašanje 


Tijekom upravljanja vozilom kod vozača se mogu prepoznati rizični načini ponašanja koji mogu biti 
iznimno opasni. Ključni čimbenici takvog ponašanja su vozačko neiskustvo, starosna dob i spol. Vozači 
skloniji rizičnim ponašanjima (agresivnom ponašanju, ometanju ili ugrožavanju drugih sudionika pro- 
meta, konfliktnim situacijama i sličnom) češće izazivaju prometne nesreće ili u njima sudjeluju. 


Koji su oblici rizičnog ponašanja vozača? 


Neki tipični primjeri rizičnih ponašanja su: impulzivno reagiranje, opravdavanje svojih postupaka, 
samodokazivanje, agresivno i stresno ponašanje. 


Kako se ponaša siguran vozač? 


Siguran vozač svojom vožnjom ne dovodi u 
opasne situacije sebe kao ni druge sudionike 
prometa. Svjestan je mogućih opasnosti tijekom 
upravljanja vozilom. Predviđa moguće opasne 
situacije u prometu. Ponaša se odgovorno i 
poštuje prometna pravila. Ima obzira prema 
drugim sudionicima. Kontrolira svoje ponašanje, 
tolerantan je i pravodobno svoje ponašanje prila- 
godava pogreškama drugih sudionika. 





Novi i mladi vozači tijekom upravljanja vozilom trebaju biti svjesni opasnosti i moraju se ponašati 
odgovorno. 


Siguran vozač je svjestan svojih sposobnosti i mogućih opasnosti tijekom upravljanja vozi- 
lom. Predviđa moguće opasne situacije, ponaša se odgovorno i poštuje prometna pravila. 





2.9. Utjecaj alkohola na sposobnost upravljanja vozilom 





Vozač koji upravlja vozilom u prometu na cesti mora biti tjelesno i duševno sposo- 
ban upravljati vozilom te za to imati potrebno znanje i vještinu. Za mlade vozače 
vožnja pod utjecajem alkohola je zabranjena! Mladi vozač ne smije upravljati niti 
početi upravljati motornim vozilom ako u krvi ima alkohola. 





0 g/kg 


Koja je dopuštena količina alkohola u krvi vozača tijekom upravljanja vozilom? 


Dopuštena količina alkohola u krvi za vozača vozila kategorija A1, A2, A, B, BE, F, 
G i AM iznosi do 0,5 g/kg, odnosno odgovarajući iznos miligrama u litri izdahnutog 
zraka. Ako vozač u krvi ima alkohola iznad 0,5 g/kg, ne smije upravljati vozilom 
na cesti niti početi upravljati vozilom. Smatrat će se da je vozač počeo upravljati 
vozilom ako je u takvom stanju pokrenuo vozilo s mjesta. 
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Vozač vozila B kategorije kojemu je upravljanje vozilom osnovno zanimanje (tak- 
sisti, vozači hitne pomoći, instruktori vožnje, vozači u tvrtkama i tijelima državne 
vlasti itd.), u vrijeme kada obavlja te poslove, ne smije upravljati vozilom na cesti 
niti početi upravljati vozilom ako u krvi ima alkohola. 





0 g/kg 
Kako alkohol djeluje na sposobnost upravljanja vozilom? 


Zbog čega vozač koji upravlja motornim vozilom, a u krvi ima alkohola, izaziva brojne probleme i 
opasnosti? 


Zbog toga što alkohol najprije i najviše djeluje na mozak. Putem krvi vrlo brzo dolazi do mozga i 
već mala koncentracija alkohola brzo djeluje na sposobnosti upravljanja vozilom. Učinci prisutnog 
alkohola najprije se očituju u psihičkom stanju vozača. Ono dovodi do smanjenja sposobnosti vida, 
usporenog reagiranja, smanjenja koncentracije, usporenih pokreta te do precjenjivanja vlastitih spo- 
sobnosti, i drugog. Već pri vrlo niskoj koncentraciji alkohola u krvi (0,1 g/kg), za neke vozače vožnja 
predstavlja potencijalnu opasnost. 





Izvor: Medicinsko - psihološki institut Essen 
Koliko dugo alkohol djeluje u krvi? 


Koliko dugo će djelovati alkohol u krvi ovisi o različitim čimbenicima, a prije svega o: 
* količini alkohola u krvi vozača 

* tjelesnoj težini vozača 

e količini i vrsti hrane koju je vozač pojeo 

* psihičkom stanju vozača 

* vremenu kada je vozač konzumirao alkohol. 


Ako se alkohol pije natašte, koncentracija u krvi se bitno povećava i djeluje jače nego ako je osoba 
sita. Isto vrijedi ako se alkohol pije naiskap. Tijekom jednog sata u prosjeku se razgradi oko 0,1 g/ 
kg, što ovisi o osobi. Ako se konzumira velika količina alkohola, primjerice pet do šest boca piva s 
5,2 posto alkohola ili 2 do 2,5 dcl žestokog pića, treba 10 do 12 sati da se alkohol razgradi i da ga 
se organizam oslobodi, 
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Kako se utvrđuje prisutnost alkohola u krvi? 


Prisutnost alkohola u krvi utvrđuje se: 

e analizom krvi i urina ili analizom krvi 

* mjerenjem količine alkohola u litri izdahnutog zraka 
* liječničkim pregledom 

* | drugim metodama i aparatima. 





2.11. Utjecaj droga i lijekova na sposobnost upravljanja vozilom 


Različite droge, primjerice heroin, hašiš, morfij, kokain, razne sintetičke droge i dr., čak i u malim 
količinama, znatno utječu na smanjenje sposobnosti upravljanja vozilom. Djeluju na smanjenje 
pozornosti, na slabije uočavanje i prepoznavanje, suženje vidnog polja, produljenje vremena rea- 
giranja i smanjenje motorike. Pod utjecajem droga vozači su skloni agresivnom ponašanju, halu- 
ciniranju i euforiji, što vodi gubljenju kontrole nad ponašanjem. To za sigurnost vožnje i sudionike 
u prometu često može biti kobno. 





Smije li vozač upravljati vozilom na cesti ako u organizmu ima droga ili lijekova? 


Vozač ne smije upravljati vozilom na cesti niti početi upravljati vozilom ako je pod utjecajem droga 
ili lijekova. 


Vozač vozila B kategorije kojemu je upravljanje vozilom osnovno zanimanje (taksisti, vozači hitne 
pomoći, instruktori vožnje, vozači u tvrtkama i tijelima državne vlasti itd.), u vrijeme kada obavlja 
te poslove, ne smije upravljati vozilom na cesti niti početi upravljati vozilom ako je pod utjecajem 
droga ili lijekova. 
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Smatrat će se da vozač u organizmu ima droga ili lijekova ako se njihova prisutnost utvrdi odgova- 
rajucim sredstvima ili uređajima, liječničkim pregledom ili analizom krvi i urina ili analizom krvi. 
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Vozilom u prometu upravljaju i vozači koji boluju od različitih bolesti koje zahtijevaju korištenje 
lijekova. Utjecaj lijekova manje je opasan od utjecaja alkohola i droga. Međutim, neki lijekovi ipak 
negativno djeluju na psihofizičke sposobnosti vozača. 


Lijekovi koje vozač koristi za smirenje i opuštanje uzrokuju pospanost i smanjuju oprez. Prije upo- 


rabe lijekova vozač se obvezno mora posavjetovati s liječnikom. 


vi se smiju koristiti samo u skladu s uputama o načinu korištenja. 





Neki lijekovi koji utječu na psihofizičke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilom označeni 
su na ambalaži crvenim trokutom. Vozač koji koristi takve lijekove ne smije upravljati vozilom niti 
početi upravljati vozilom na cesti. 


2.11. Utjecaj umora na sposobnost upravljanja vozilom 


Vozač koji je u tolikoj mjeri umoran ili bolestan ili je u takvom psihofizičkom stanju da je nesposo- 
ban za sigurno upravljanje vozilom, ne smije upravljati vozilom u prometu na cesti. 


Umor se, u pravilu, pojavljuje več nakon dva do tri sata vožnje. Prvi znaci umora su zijevanje, 
bockanje u očima, otečeni očni kapci, zategnutost mišića, osjećaj topline, a jači umor može dovesti 
i do prividanja nepostoječe situacije. Vožnja u takvom stanju može dovesti do polusvjesnog stanja, 
umanjene sposobnosti prosudbe. Pri tome je najgore ako vozač zaspi za upravljačem. 


Kod umornog vozača slabi pozornost, koncen- 
tracija i sposobnost procjene situacije. Reakcije 
su mu iznenadne i ubrzane, smanjena je psiho- 
motorička sposobnost i spretnost. Posebno se to 
odnosi na vožnju noču. U takvim situacijama 
vožnju je potrebno izbjegavati. 


Tijekom vožnje vozač je izložen fizičkom 
naprezanju koje izazivaju dugotrajan nepomi- 
čan položaj tijela i psihički napor. Ako vozač 
tijekom vožnje postane svjestan umora, treba 
što prije prekinuti vožnju. 
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Kako se otklanja umor? 


Tijekom vožnje, u vozilu mora biti ugodna 
mikroklima, a svaka dva do tri sata na priklad- 
nom mjestu ili odmorištu uz cestu vozač se treba 
odmoriti. Prekid treba iskoristiti za razgibavanje 
na svježem zraku i osvježenjem bezalkoholnim 
pičem. Po potrebi, može se odspavati ili, ako Pl. —— divnu Hi. | 
postoji mogućnost, upravljanje vozilom prepusti- = 2 jast: 
ti drugom vozaču. Na takav način vožnja če biti 
sigurna, a vozač če sigurno doči do planiranog 
odredišta. Prije kretanja na dugu vožnju vozač se 
mora odmoriti i dobro naspavati. 
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2.12. Mladi vozači i sigurno ponašanje 


Mladi vozači moraju posebno voditi brigu o svom ponašanju u prome- 
tu. Uvazavajuci činjenicu da nemaju dovoljno iskustva, a da promet 
predstavlja velik izazov, svojim ponašanjem i načinom vožnje ne smiju 
ugrožavati druge sudionike u prometu. Samo tako mogu s vremenom 
postati sigurni vozači. 





Radi zaštite života i zdravlja mladih vozača, propisane su zaštitne mjere. Odnose se na ograničenje 
brzine vožnje, konzumiranje alkohola, droga i lijekova te na snagu motora vozila B kategorije. 


Koje su zaštitne mjere za mlade vozače? 


Mladi vozači ne smiju upravljati vozilom na cesti brzinom većom od 80 km/h, na brzoj cesti i cesti 
namijenjenoj isključivo za promet motornih vozila brzinom većom od 100 km/h, odnosno 120 km/h 
na autocesti. 
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Mladi vozač ne smije upravljati niti početi upravljati motornim vozilom: 
e ako u krvi ima alkohola 

e ako je pod utjecajem droga ili lijekova 

e B kategorije vozila čija snaga motora prelazi 80 kW. 
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3. OSTALI SUDIONICI U PROMETU 


U prometu na cesti sudjeluju različite kategorije sudionika: vozači osobnih automobila, teretnih auto- 
mobila, autobusa, motocikala, mopeda, bicikala, traktora i drugih vozila. Osim vozača, u prometu na 
cestama sudjeluju i suvozači, putnici, pješaci, vodiči ili goniči životinja, jahači te osobe koje izvode 
radove na cesti. 


3.1. Najugroženiji sudionici u prometu 


Sudionici u prometu razlikuju se po razini znanja, osobnoj odgovornosti i po ponašanju u konkret- 
nim prometnim situacijama. Vozač treba prepoznati takve osobe i predvidjeti njihovo postupanje i 
moguće opasnosti koje proizlaze iz njihovog ponašanja na cesti. 





Koji su najugroženiji sudionici u prometu? 


Među najugroženijim sudionicima, prema broju smrtno stradalih i teško ozlijeđenih u prometnim 
nesrećama, su pješaci. Posebno ugrožene skupine su djeca, starije osobe, osobe s invaliditetom, gluhe 
i nagluhe osobe te slijepe osobe kada u prometu sudjeluju kao pješaci. Osim te kategorije sudionika 
posebno su ugroženi najmanje i zaštićeni vozači bicikla, motocikla i mopeda. 





3.2. Pješaci 

Pješaci su skupina sudionika koja je znatno ugrožena u prometu, osobito u urbanim sredinama. 
Kako se pravilno mora kretati pješak u prometu na cesti? 

Pješak se ne smije kretati ni zadržavati na kolniku. Na kolniku je zabranjeno igranje, vožnja dječjim 
biciklom, romobilom i koturaljkama, kao i sanjkanje, skijanje i sl. Pješak se mora kretati nogostupom 


ili drugom površinom određenom za kretanje pješaka, odnosno površinom pokraj kolnika priklad- 
nom za kretanje pješaka. 
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Ako na cesti ne postoji nogostup ili druga površina određena i prikladna za kretanje pješaka ili ako i 
postoji, a pješaci je ne mogu koristiti iz bilo kojeg razloga, mogu se kretati kolnikom. 


U tom slučaju moraju se kretati što bliže rubu kolnika na način kojim ne ometaju i ne sprječavaju 
promet vozila. Na kolniku na kojemu sigurnost prometa to zahtijeva, pješaci su dužni kretati se jedan 
iza drugoga. 


Pješak koji se kreće kolnikom na javnoj cesti izvan naselja mora se kretati uz lijevi rub kolnika u 
smjeru kretanja (kako bi bio uočljiviji i ostvario bolji vizualni kontakt s vozačima vozila koja voze 
iz suprotnog smjera). Pješak, koji se kreće kolnikom, dužan je noću, a i danju u slučaju smanjene 
vidljivosti, biti označen nekim izvorom svjetlosti ili reflektirajućom materijom. Iznimno, pješak se 
može kretati uz desni rub kolnika samo kad je takvo kretanje za njega sigurnije, primjerice ako se 
kreće nepreglednim zavojem i sl. 





Pješak koji gura ručna kolica, bicikl, moped ili motocikl, osobe s invaliditetom ili starije osobe koje 
se kreću pomoću prijevoznih sredstava na osobni ili motorni pogon te organizirana kolona pješaka, 
ako se pritom ne kreću brzinom većom od brzine čovječjeg hoda, moraju se kretati uz desni rub 
kolnika u smjeru kretanja. 





Kada se kolnikom kreće organizirana kolona pješaka, ona ne smije biti dulja od 50 m, osim pogrebne 
i odobrene povorke, policijske ili vojne jedinice. Kada se kolnikom kreće više organiziranih kolona 
pješaka, razmak između kolona mora biti najmanje 50 m. 


Noću i danju za vrijeme smanjene vidljivosti, kao i u drugim slučajevima kada je to potrebito radi 
sigurnosti prometa, pješaci koji se kreću kolnikom u organiziranoj koloni, osim pogrebnih ili odobre- 
nih povorki, te policijskih ili vojnih jedinica, moraju se kretati u koloni po jedan. 
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Kako je pješak dužan prelaziti preko kolnika? 


Pješak je dužan prelaziti preko kolnika i biciklističke staze ili trake pažljivo i najkraćim putem, nakon 
što se prije stupanja na kolnik uvjeri da to može učiniti na siguran način. 





Na cesti koja ima obilježene pješačke prijelaze ili posebno izgrađene prijelaze, odnosno 
prolaze za pješake, pješak je dužan pri prelaženju ceste kretati se tim prijelazima, odnosno 
prolazima ako oni nisu od njega udaljeni više od 50 m u naselju, odnosno 100 m izvan 


Zapamti! > 
naselja. 





Na obilježenom pješačkom prijelazu na kojemu se prometom pješaka upravlja semaforima za pješa- 
ke, odnosno na raskrižju, pješak je dužan postupiti prema tim znakovima. 


Na obilježenom pješačkom prijelazu ili raskrižju na kojemu se prometom pješaka ne upravlja sema- 
forima za pješake, ali se prometom vozila upravlja prometnim svjetlima za vozila ili znacima koje 
daje ovlaštena osoba, pješaci mogu prelaziti preko kolnika samo dok je danim znakom dopušten 
prijelaz. 
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Prije stupanja na obilježeni pješački prijelaz pješak je dužan obratiti pažnju na udaljenost i brzinu 
vozila koja mu se približavaju. Kada prelazi preko pješačkog prijelaza ili kada se kreće uz lijevi ili 
desni rub kolnika, mora biti oprezan i pažljiv, te ne koristiti uređaje koji mu umanjuju pozornost, 
primjerice audioslušalice, mobilni telefon i dr. 


Pješak koji namjerava prijeći preko kolnika na mjestu na kojemu ne postoji obilježeni pješački prije- 


laz ne smije stupiti na kolnik ako time ometa promet vozila. 


| \ Vozač mora biti svjestan da se pješaci često neće pridržavati pravila te svoju vožnju treba 
prilagoditi konkretnim uvjetima na cesti i zanemariti načelo povjerenja. 


Koje su obveze vozača prema pješacima? 


Kao sudionik u prometu, vozač mora, svojim postupcima vozilom, opravdati postupke koje pješaci 
očekuju. Vozač je dužan obratiti pažnju na pješake koji se nalaze na kolniku ili prilaze na kolnik. 


Kako voziti pokraj pješaka koji hodaju kolnikom u smjeru kretanja? 

* gledati što dalje ispred vozila radi što ranijeg uočavanja 

e pravodobno prilagoditi brzinu, u pravilu, smanjiti je 

e oprezno obilaziti pješake uz dovoljan bočni razmak 

e po potrebi upozoriti ih zvučnim znakom upozorenja, ali uvijek na dovoljnoj udaljenosti od njih kako 
ih se ne bi prestrašilo 

e na mokrom kolniku prilagoditi brzinu pazeći na nakupine vode kako ih se ne bi smočilo. 





Kako vozač treba postupiti kada se približava pješačkom prijelazu? 


Kad prilazi obilježenom pješačkom prijelazu, vozač mora upravljati vozilom s osobitim oprezom i 
voziti takvom brzinom da, u slučaju potrebe, može pravodobno zaustaviti vozilo ispred pješačkog 
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prijelaza. Kad se približava pješačkom prijelazu, 
mora dobro promatrati nogostup i s lijeve i s 
desne strane te smanjiti brzinu. S pješacima koji 
se nalaze pokraj pješačkog prijelaza poželjno je 
da vozač ostvari kontakt očima kako bi na vrijeme 
dobio informaciju imaju li pješaci namjeru prijeći 
preko kolnika. U takvim situacijama, pješacima 
koji žele prijeći preko kolnika, vozač treba dati 
do znanja da ih je uočio i propustiti ih da prijeđu. 


Ako se na obilježenom pješačkom prijelazu pro- 
metom ne upravlja semaforima ni znacima ovla- 
štene osobe, vozač je dužan takvom pješačkom 
prijelazu približavati se sigurnosnom brzinom 
tako da ne ugrožava pješake, odnosno tako da može zaustaviti vozilo kako bi propustio pješake koji 
su već stupili na pješački prijelaz. U tim uvjetima, na kolniku s dvije ili više prometnih traka za pro- 
met u istom smjeru, zabranjeno je prolaženje pokraj vozila koje je zaustavljeno ili usporava ispred 
pješačkog prijelaza kako bi propustilo pješake. 





/|\ Ako su pritom pješaci djeca, starije i iznemogle osobe, slijepe osobe, gluhe i nagluhe 
osobe ili druge osobe s invaliditetom, vozač je dužan zaustaviti vozilo i propustiti ih i kad 
tek stupaju na pješački prijelaz. 





Ako se na kolniku nalazi zaustavljena kolona 
vozila, vozač je dužan zaustaviti vozilo ispred 
ili iza pješačkog prijelaza i osigurati nesmetan 
prijelaz pješaka preko pješačkog prijelaza. 


Ako se prometom na obilježenom pješačkom pri- 
jelazu upravlja semaforima ili znacima ovlaštene 
osobe, vozač je dužan svoje vozilo zaustaviti 
ispred pješačkog prijelaza kad mu je danim zna- 
kom zabranjen prolaz. 


Vozač koji vozilom skreće u bočnu cestu dužan 
je kretati se smanjenom brzinom i propustiti 
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pješake koji su već stupili ili stupaju na pješački prijelaz a, prema potrebi, i zaustaviti vozilo radi 
propuštanja pješaka. 


3.3. Djeca u prometu 


Djeca na cesti ili pokraj nje sama po sebi predstavljaju opasnost u prometu. Njima je pomoć vozača 
najpotrebnija. To su neiskusni sudionici u prometu. Zato se prema njima najčešće ne može primije- 
niti načelo povjerenja da će se ponašati u skladu s pravilima prometa. Na vozaču je velika odgovor- 
nost da se ne dogodi prometna nesreća. Vozač mora posjedovati znanje i sposobnost predviđanja 
mogućeg ponašanja djece u prometu, te voditi brigu o tome kako se djeca ponašaju i kako reagiraju. 





Kako se djeca ponašaju u prometu na cesti? 


Djeca u prometu ne poznaju prometna pravila pa ih i ne primjenjuju, reagiraju spontano, nepredvidi- 
vo i nepromišljeno, ne mogu pravilno procijeniti brzinu vozila i razmak, ne mogu pravilno procijeniti 
opasnost i posljedice, rade ono što trenutačno žele, zaokupljena su igrom. 


Djeca teže prepoznaju i određuju smjer odakle se čuje zvuk. Dosta teško ih je uočiti kada se igraju 
i trče na cestu između parkiranih automobila, jer su zbog njihove male visine često zaklonjena tim 
vozilom ili preprekom koja se nalazi uz cestu. 


Na kojim se mjestima mogu očekivati djeca u prometu? 


Djecu u prometu najčešće treba očekivati na dije- 
lovima ceste pokraj škole, vrtića, igrališta, parkova, 
stambenih zona i ulica gdje se često zadržavaju ili 
kojima se kreću. Na takvim mjestima su, u pravilu, 
postavljene naprave za smirivanje prometa. 


Takva mjesta obilježavaju se određenim promet- 
nim znakovima ili se cijela dionica pretvara u zonu 
smirenog prometa. Posebno se djeca mogu očeki- 
vati na mjestima pokraj ceste gdje se opazi neka 
dječja igračka, ostavljen bicikl, romobil, lopta, ili 
na mjestima gdje mogu biti zaklonjena iza parki- 
ranih vozila, žive ograde, drveća ili objekta pokraj 
ceste, zbog čega se teže uočavaju. 
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3.6. Biciklisti 


Biciklom u prometu mogu sudjelovati djeca i odrasli, mladi i stari kao ravnopravni sudionici. Vozači 
bicikla mlađi od 16 godina, za vrijeme vožnje cestom, na glavi moraju nositi zaštitnu kacigu. Vozači 
bicikla dužni su se kretati biciklističkom stazom ili biciklističkom trakom. Te površine su označene 
prometnim znakovima i oznakama na kolniku. Vozač bicikla mora se kretati biciklističkom stazom 
ili trakom uz desni rub kolnika ili ceste u smjeru kretanja, a na traci ili stazi uređenoj i obilježenoj za 
dvosmjerni promet bicikala - desnom stranom trake ili staze u smjeru kretanja. 





Ako biciklističke staze ili biciklističke trake ne postoje, vozači bicikla dužni su se kretati što bliže 
desnom rubu kolnika. Ako se dva ili više biciklista kreću u skupini, moraju se kretati jedan iza dru- 


BOga. 





Ako biciklisti voze kolnikom, vozači mogu očekivati iznenadne pokrete upravljačem radi izbjega- 
vanja zapreke (slivnici za vodu, šljunak, neravnine, oštećenja kolnika ili drugo), a što može utjecati 
na gubljenje ravnoteže ili stabilnosti. To treba predviđati te povećati pozornost, držati veći razmak i 
pratiti njihovo ponašanje. 


Vozač bicikla koji se kreće kolnikom na javnoj 
cesti dužan je noću i danju u slučaju smanjene 
vidljivosti biti označen reflektirajućim prslukom 
ili reflektirajućom biciklističkom odjećom. 


U naselju gdje je promet vrlo gust, biciklisti često 
koriste nogostup. Kako bi izbjegli nalet na pješa- 
ke, iznenada mijenjaju smjer i silaze na kolnik. 
Slično postupaju i pješaci kako bi izbjegli vozače 
bicikla. Ako se ti postupci ne predviđaju, nalet 
vozilom na pješaka ili vozača bicikla često je 
neizbježan. 
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Za prijelaz preko kolnika vozač bicikla mora koristiti obilježen prijelaz biciklističke staze ili trake, 
ako postoji. Ako takvi obilježeni prijelazi ne postoje, vozi kolnikom. 


Ako biciklist za prijelaz preko kolnika koristi obilježeni pješački prijelaz, mora to činiti kao 
== pješak - sići s bicikla i gurati ga preko pješačkog prijelaza. 
Pri približavanju obilježenom prijelazu biciklističke staze vozač se treba ponašati isto kao i pri pri- 
bližavanju pješačkom prijelazu. Posebno treba paziti pri skretanju udesno, jer mu se vozač bicikla 
može naći u mrtvom kutu. Zbog toga mora neposredno prije skretanja provjeriti uvjete za sigurno 
obavljanje te radnje vozilom, voditi brigu o brzini, smjeru vožnje i biti spreman na kočenje. 
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3.7. Mopedisti 


Mopedisti su najčešče mlade osobe, koje se več 
s 15 godina ravnopravno uključuju u promet. 
U pravilu, nemaju dovoljno vozačkog iskustva. 
Vrlo često precjenjuju svoje vozačke sposob- 
nosti, a podcjenjuju rizične prometne situacije 
što često dovodi do prometnih nesreča s teškim 
posljedicama. 

U prometu na kolniku koji ima samo po jednu 
prometnu traku namijenjenu za promet vozila u 
jednom smjeru, vozač mopeda je dužan voziti 
što bliže desnom rubu kolnika. 





Vozač mopeda i osobe koje se prevoze na tom vozilu moraju, za vrijeme vožnje na cesti, 
Pazi na glavi nositi zaštitnu kacigu. 


Na cesti u naselju s kolnikom na kojemu za pro- 
met vozila u istom smjeru postoje najmanje dvije 
obilježene prometne trake, vozač mopeda ne 
smije voziti prometnom trakom koja se ne nalazi 
uz desni rub kolnika, osim na dijelu ceste ispred 
raskrižja ili drugog mjesta na kojemu vozilom 
skreče ulijevo. 

Vozač lakog četverocikla bez zaštitne kabine, 
kao i osobe koje se prevoze na tim vozilima, 
moraju, za vrijeme vožnje na cesti, na glavi nosi- 
ti propisanu, homologiranu i uredno pričvrščenu 
zaštitnu kacigu. 
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Vozač mopeda i motocikla ne smije prevoziti osobu koja je pod utjecajem droga ili lije- 
kova ili ako u krvi ima alkohola iznad 0,5 g/kg, odnosno odgovarajuči iznos miligrama u 
litri izdahnutog zraka. 





3.8. Ostali sudionici u prometu 
Motociklisti 


Motociklisti pripadaju u najrizičniju skupinu sudionika u prometu. Unatoč svim pozitivnim trendovi- 
ma smanjenja prometnih nesreča, kod ove skupine učinjeni su vrlo mali pomaci. Podaci o prometnim 
nesrečama pokazuju kako je smrtnost motociklista u odnosu na njihovu zastupljenost u tim nesre- 
čama vrlo velika. Od ukupnog broja poginulih u prometnim nesrečama, oko jednu šesnaestinu čine 
motociklisti. Njihova najčešča pogreška je vožnja neprilagodenom brzinom. 


Vozači traktora 


U ruralnim područjima često u prometu sudjeluju 
vozači traktora na kojemu je priključena prikolica 
ili traktorski priključak. Prema takvim sudionicima u 
prometu treba biti posebno oprezan. Zašto? Zato što 
takvom vrstom vozila upravljaju i vozači koji nema- 
ju položen vozački ispit, vozači koji ne posjeduju 
temeljna znanja o prometnim i sigurnosnim pravili- 
ma, traktori im često nisu tehnički ispravni (nemaju 
ispravne pokazivače smjera, vozačka zrcala, svjetla 
za kočenje i sl,). 





Prilikom uključivanja u promet na cestu iznose 
velike količine blata na kotačima, radnje traktorom 
obavljaju vrlo rizično (skretanje) bez prethodne pro- 
vjere i pravodobne najave i često nemaju dovoljno 
preglednosti zbog tereta koji prevoze. 


Tijekom vožnje iza traktora vozač treba izbjegavati 
pretjecanje na dionici ceste gdje to ne bi bilo sigur- 
no. Vozač traktora vrlo često nije svjestan prisutnosti 
drugih sudionika zbog ponašanja koje je več opisano. 


Treba izbjegavati pretjecanje traktora na dionici 
ceste uz koju su bočne ulice, poljski putovi, ulaz 
u dvorišta ili drugo. Treba biti strpljiv, pričekati da 
traktor prode, a ako vozač odluči pretjecati, mora 
stalno pozorno očekivati od vozača traktora izne- 
nadno skretanje. 





U slučaju opasnosti treba upotrijebiti zvučni znak 
upozorenja, jer vozači traktora ne čuju druge sudi- 
onike zbog velike buke koju stvara traktor. Posebno 
treba voditi brigu za vožnje noču jer su često traktori 
neosvijetljeni, a vuku ili nose oruda čija širina pre- 
lazi širinu traktora. 
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4. VOZILO 


Vozilo u prometu na cesti mora udovoljavati pro- 
pisanim uvjetima u pogledu dimenzija, najvece 
dopuštene mase, osovinskog opterećenja i zaštite 
okoliša te imati ispravne propisane uređaje i opre- 
mu. Motorna i priključna vozila smiju sudjelovati 
u prometu na cesti ako su registrirana i ako imaju 
važeću prometnu dozvolu. 





Koje su dimenzije vozila? 


Najveća duljina vozila je razmak između najizbočenijega prednjeg i stražnjeg dijela vozila, bez 
tereta. Najveća dopuštena duljina motornog vozila, osim autobusa te priključnog vozila s rudom, 
iznosi 12 m. 


Najveća širina vozila je razmak između najizbočenijih bočnih dijelova vozila, bez tereta. Najveća 
dopuštena širina motocikla je 2 m a ostalih vozila je 2,55 m. 


Najveća visina vozila je razmak između vodoravne podloge i najvišeg dijela vozila kad je neoptere- 


ćeno i kada su gume napumpane na tlak koji propisuje proizvođač vozila. Najveća dopuštena visina 
motocikla je 2,5 m a ostalih vozila 4 m. 


4,1. Dokumenti vozila 

















Za registrirano vozilo izdaju se prometna dozvola i registarske pločice. Vozač koji u prometu na cesti 
upravlja vozilom mora kod sebe imati prometnu dozvolu. Prometna dozvola ne smije se ostavljati u 
vozilu bez nadzora vozača. 


er a 


gij bi sbaapezeses 





Eis 








Koju obveznu opremu moraju imati vozila B i BE kategorije? 


Vozila B i BE kategorije moraju imati: 

* rezervni kotač s pripadajućom opremom koji se po potrebi može upotrijebiti; rezervni kotač ne 
moraju imati motorna i priključna vozila ako su gume ili naplatci opremljeni sigurnosnim sustavom 
za sigurnu vožnju s ispuhanom gumom ili ako vozilo posjeduje odgovarajuće sredstvo za privre- 
meno osposobljavanje ispuhane gume (npr. sprej ili pjena u boci pod tlakom itd.) 

* poseban standardiziran znak za obilježavanje vozila zaustavljenog na kolniku ceste - sigurnosni 
trokut, kojim se vozač po potrebi može koristiti 
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* rezervne žarulje koje odgovaraju onom tipu svjetlosnog 
tijela koje se nalazi na vozilu; vozila koja su opremljena 
svjetlosnim tijelima bez žarne niti (ksenon, neon, LED i sl.) 
ne moraju imati rezervne žarulje za ta rasvjetna tijela 

e kutiju prve pomoći u skladu s hrvatskom normom HRN 
1112, osim vozila koja se uvoze i imaju serijski ugrađenu 
kutiju prve pomoći 

e reflektirajući prsluk, koji je vozač dužan koristiti kada na 
cesti obavlja neke radnje uz vozilo (mijenja kotač, obavlja 
manje popravke na vozilu, nalijeva, traži pomoć zaustavlja- 
jući druga vozila i sl.). 








Pod zimskom opremom motornih vozila čija najveća dopuštena masa nije veća od 3,5 
tone, razumijevaju se zimske gume (M+S) na svim kotačima ili ljetne gume s najmanjom 
Zepomt dubinom profila 4 mm i s lancima za snijeg pripravnim za postavljanje na pogonske 
kotače. 





Osim obvezne opreme, preporučljivo je u vozilu imati još vatrogasni aparat, dizalicu, uže za vuču, 
pribor i alat, a zimi strugač za led. Vatrogasni aparat za osobne automobile obvezan je u sljedećim 
slučajevima: tijekom obavljanja autotaksi prijevoza, u vozilima koja su u vlasništvu pravnih osoba, 
obrtnika, tijela državne uprave i tijela lokalne i područne samouprave, a koja služe za prijevoz za 
osobne potrebe te koji imaju 8 + 1 sjedalo (kombi). 


4.3. Konstrukcija vozila 





Motorna vozila se sastoje od sljedećih glavnih sustava: motor s unutarnjim izgaranjem, mehanizam 
za prijenos snage - transmisija, samonosiva konstrukcija, kotači, ovjes, sustav upravljanja, sustav 
kočenja (kočni sustav). Osim tih, na vozilu se nalaze i drugi sustavi: karoserija, sustav za dovod gori- 
va, za podmazivanje, za hlađenje, za klimatizaciju i sustav električnih uređaja. 


4.4. Motor vozila 


Motor je osnovni agregat i pokretač vozila. Motor s unutarnjim 

izgaranjem je stroj u kojemu smjesa goriva i zraka izgara unu- 

tar njegovog radnog prostora. Toplinska energija koja pritom 

nastaje pretvara se u mehanički rad, odnosno u vučnu silu koja 

djeluje na pogonske kotače i tako pokreće vozilo. Prema vrsti 

goriva koja se koriste razlikuju se: 

* benzinski (otto) motori, sa stvaranjem smjese, koja se pali 
prisilno (iskrom), a pogone se benzinskim gorivom 

* dizelski motori, s unutarnjim stvaranjem smjese i samozapa- 
ljenjem gorive smjese, a pogone se dizelskim gorivom 

* alternativni pogoni, koji trebaju pridonijeti sniženju emisije 
štetnih plinova, potrošnje goriva i buke. 

Kao alternativni pogoni koriste se hibridni pogon, elektropogon 

i pogon zemnim plinom, trenutačno glavna razvojna težišta. 
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Prema radnim taktovima motori mogu biti: 

* četverotaktni - radni ciklus odvija se unutar četiri takta (jedan okretaj radilice) 

* dvotaktni - radni ciklus odvija se u dva takta (jedan okretaj radilice). 

Kod četverotaktnih motora radni proces odvija se unutar četiri takta (hod klipa od jedne do druge 
mrtve točke; GMT - gornja mrtva točka, DMT - donja mrtva točka): 


1. takt - usis 2. takt - kompresija 3 ij a 4. takt - ispuh 


UV = usisni ventil IV = ispušni ventil 
UV otvoren IV zatvoren UV zatvoren IV zatvoren UV zatvoren IV zatvoren UV zatvoren IV otvoren 





Što je hibridni pogon? benzinski / dizelski 
motor 
To je pogon za koji vozilo ima dva različita moto- 


ra, primjerice elektromotor i motor s unutarnjim 
izgaranjem. Vozila s hibridnim pogonom imaju 
brojne prednosti, primjerice, to su ušteda goriva, 
nečujan rad motora te manje zagađuje okoliš. 


Vozilo iz stanja mirovanja ili pri niskim brzinama | Na ii = 
pokreće električni motor. Snaga električnog moto- | USME ce! nE baterija 
ra osigurava lakše pokretanje vozila te omogućuje i 200) A 
početnu vožnju brzinom do 45 km/h. Nakon toga >= S) elektromotor 
motor s unutarnjim izgaranjem pokreće vozilo. —— 
Protok snage između ta dva pogona upravljan je 
automatski, uz maksimalnu ekonomičnost i snagu. Kad je potrebna dodatna snaga, vozilo postiže 
maksimalne preformanse te bez napora ubrzava. Prilikom usporavanja ili kočenja, snažna baterija se 
puni kako bi se održala potrebna razina energije. Prilikom zaustavljanja vozila, benzinski (dizelski) i 
električni motor se automatski isključuju, kako bi se smanjila potrošnja goriva i emisija štetnih plinova. 


Što je elektropogon? 


To je pogon s elektromotorom, Ciji je rad tih i bez 
emisije štetnih plinova. Kod automobila koji kori- 
ste elektromotor osnovni je problem proizvodnja 
i pohrana električne energije. Električni automo- 
bili zahtijevaju mrežu punionica električnom 
energijom i skuplji su od klasičnih automobila. 





Što je pogon zemnim plinom? 


Tehnološke promjene u pogonu motora s unutarnjim izgaranjem ukazuju na sve veću uporabu 
zemnog plina. Njegove prednosti su: manje otrovnih čestica u emisiji ispušnih plinova (ugljičnog 
monoksida, dušičnih spojeva i dr.), smanjena buka, visoki oktanski broj i pretpostavljena velika ras- 
položivost prirodnih zaliha. 
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Sto su brzinske značajke motora? 


Brzinske značajke ili karakteristike motora predstav- 
ljaju grafički prikazanu promjenu pojedinih parame- 
tara motora u ovisnosti o promjeni broja okretaja. 
Najvažnije brzinske karakteristike motora su krivulja 
efektivne snage (P, okretnog momenta (M) i speci- 
fične potrošnje goriva (b u ovisnosti o broju okretaja 
motora (n). 


4.5. Sustavi motora 


okretni moment M 


= 
8 3 


No 
o 





E= TE: 
kratni 


moman M| < 


specifična potrošnja goriva ber 


broj okretaja n [min] 


Motor s unutarnjim izgaranjem ima sljedeće osnovne dijelove: kućište motora, klipni mehanizam, 
razvodni mehanizam i sustav za dovod goriva te pomoćne sustave. Pomoćni sustavi su: sustav palje- 


nja, podmazivanja, hlađenja i ispušni sustav. 





Koja je zadaća sustava dovoda goriva? 


Zadaća sustava dovoda goriva je opskrbiti motor 
dovoljnom količinom goriva, u svim uvjetima rada. 
Dakle, svrha mu je da osigura dovod goriva od spre- 
mnika za gorivo do motora. Osnovni dijelovi sustava 
dovoda goriva su: spremnik goriva, cijevi za gorivo, 
filtar, crpka goriva, regulator tlaka. 


indikator | 
razine goriva 





indikator temperature 
rashladne tekućine 


indikator 
motornog ulja 


indikator 
napunjenosti baterije 


ventilator 





/ IN Tijekom vožnje treba obvezno kontrolirati razinu goriva u spremniku preko indikatora 
fazi razine goriva i prilikom punjenja paziti da se toči samo ono gorivo koje je predviđeno. 
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Koja je zadaća sustava podmazivanja? 


Zadaća sustava podmazivanja je podmaziva- 
nje dodirnih kliznih površina, hlađenje toplinski 
opterećenih dijelova, brtvljenje kako bi se spri- 
ječio prodor plinova u uljno korito, čišćenje kli- 
znih površina, zaštita od korozije te prigušivanje 
Sumova i vibracija. 

Podmazivanje se odvija kruženjem ulja za pod- 
mazivanje pod tlakom. Ako se motor ne pod- 
mazuje, na instrumentnoj ploči pali se crvena 
kontrolna svjetiljka. 





Zaporni! 


Koja je zadaća sustava hlađenja? 


Zadaća sustava hlađenja je da hladi dijelove 
motora te da održava propisanu radnu temperatu- 
ru motora. Hlađenje motora može biti tekućinom 
ili Zrakom. Kod hlađenja tekućinom koristi se 
zatvoreni tlačni sustav hlađenja. 


Dopuštena temperatura rashladne tekućine je, 
ovisno o proizvođaču i pogonskom stanju motora, 
između 90 i 120°C. Zimi, pri niskim temperatura- 
ma, obvezna je uporaba rashladne tekućine protiv 
smrzavanja u sustavu hlađenja. 





Zaporrti! ~— rashladnu tekućinu. 


Koja je zadaća ispušnog sustava? 


Zadaća ispušnog sustava je prigušivanje buke 
koja nastaje izlaskom ispušnih plinova iz pro- 
stora izgaranja na zakonom dopuštenu granicu, 
odvod plinova iza vozila, sprječavanje prodora 
u putnički prostor, smanjivanje količine štetnih 
tvari sadržanih u ispušnim plinovima i stvarati 
što manji otpor strujanju ispušnih plinova, kako 
se ne bi smanjila snaga motora. Radi ispitivanja 
ispravnosti sustava emisije ispušnih plinova na 
redovnom tehničkom pregledu obavlja se eko 
test. 
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Vozač treba redovito kontrolirati razinu ulja u motoru. Razina ulja treba biti između ozna- 
ka minimuma i maksimuma, a bolje je da bude bliže maksimumu. 





Razina tekućine kontrolira se na kompenzacijskoj posudi, pomoću predviđenih oznaka. 
Ako je razina tekućine na kompenzacijskoj posudi ispod donje oznake, potrebno je doliti 





VOZILO 





Električni uređaji na vozilu 


Osnovni električni uređaji na vozilu su baterija 
(akumulator), elektropokretač, alternator, svje- 
tla, svjećice i osigurači. Zadaća im je osigurati 
struju za uključivanje motora u rad, rad motora 
i napajanje ostalih potrošača tijekom vožnje. 


indikator 
napunjenosti baterije 





4.6. Mehanizam za prijenos snage - transmisija 


Prijenos snage od motora do pogonskih kotača obavlja transmisija. Transmisija se sastoji od spojke, 
mjenjača, glavnog prijenosnika, kardana, diferencijala, zglobova i poluosovina. 

Zadaća transmisije je promjena okretnog momenta i broja okretaja motora te prijenos okretnog 
momenta na pogonske kotače. 


Koje su vrste pogona? 


U ovisnosti o tome kako se snaga motora prenosi do kotača, razlikuju se: prednji pogon (4 x 2), stra- 
žnji pogon (4 x 2) i pogon na sve kotače (4 x 4), koji može biti stalni i povremeni. Prednosti prednjeg 
pogona su povećana stabilnost jer pogonske sile vuku vozilo, kraći put prijenosa snage do kotača 
(manji gubici), manja težina vozila i veći prtljažni prostor, a nedostaci su veće opterećenje prednje 
osovine, veće trošenje guma prednjih kotača te sklonost zanošenju vozila. 


Koja je uloga spojke? 


Spojka predstavlja razdvojivu vezu između moto- 

ra i mjenjača. Omogućuje: 

e prijenos okretnog momenta motora do mjenjača 

e prekid toka snage od motora do mjenjača 
odnosno mijenjanje stupnjeva prijenosa 

e lagano i mekano pokretanje vozila s mjesta 

e lagano zaustavljanje bez isključivanja motora. 





Spojke mogu biti aktivirane ručnim, nožnim i automatiziranim upravljanjem. U motorna vozila ugra- 
duju se tarne, hidrodinamičke, viskospojke, elektromagnetske ili automatske spojke. 


Koja je uloga mjenjača? 


Mjenjač se nalazi između spojke i diferencijala, a 

mijenja i prenosi okretni moment te broj okretaja 

motora. Zadaća mjenjača je: 

* povećati i prenijeti okretni moment motora 

* promijeniti broj okretaja 

* omogućiti rad motora u praznom hodu (neutral- 
ni položaj), tj. prekinuti tok snage u mjenjaču 

* promijeniti smjer okretanja i omogućiti vožnju 
unatrag. 














Mjenjači osobnih automobila konstruirani su, u pravilu, s pet ili šest 
stupnjeva prijenosa za vožnju unaprijed i jedan za vožnju unatrag. 
Raspored stupnjeva prijenosa je različit, ovisno o proizvođaču vozila. 
Mijenjanje stupnjeva prijenosa kod većine vozila je ručno, ali sve su 
učestalija i vozila s automatskim mjenjačem. 
Svi automatski mjenjači imaju ručicu s položajima: 
P - parkiranje (Park) 
R - vožnja unatrag (Reverse) 
N - prazni hod (Neutral) 
D - vožnja (Drive) 





4.7. Karoserija 





Karoserija je samonosiva konstrukcija na koju se učvršćuju svi ostali sustavi vozila, primjerice motor, 
upravljanje, ovjes, transmisija itd. Služi za smještaj vozača, putnika i tereta. Štiti vozače i putnike od 
teških ozljeda u slučaju prometnih nesreća, nepovoljnih atmosferskih prilika, te im omogućuje veću 
funkcionalnost i udobnost tijekom putovanja. 


C - stup krovni lim bočni okvir krova A - stupovi smjernik zračne struje 


(zadnji nosač krova) sanduk kotača 


(unutarnji blatobran) 
D - stup 


prednji lijevi 
uzdužni nosač 


V gornji vezni lim 


desni bočni zid 


B - stup 
lim na vratima (bočni nosač) podvozje prag vrata j donji vezni lim 





Karoserija motornoga vozila mora biti ugrađena i izvedena tako da po svojoj konstrukciji, kakvoći, 
vrsti materijala i opremljenosti odgovara namjeni vozila i osigurava sigurnost putnika i vozača za 
vrijeme vožnje. 


4.8. Instrumentna ploča 


Tijekom vožnje vozač prima određene informacije o stanju vozila preko kontrolnih uređaja instru- 
mentne ploče i brzinomjera u vozilu. Kontrolni uređaji daju informaciju vozaču o stanju vozila i 
obavješćuju ga o tome koji su uređaji uključeni ili o pojavi određenih nepravilnosti na vozilu. Dobro 
poznavanje simbola pojedinih uređaja na instrumentnoj ploči omogućuje brže reagiranje. 





Kontrolni uređaji i uređaji za davanje znakova su: 

* brzinomjer s putomjerom i svjetiljkom za 
osvjetljavanje 

* kontrolna svjetiljka za dugo svjetlo 

* svjetlosni ili zvučni znak za kontrolu rada poka- 
zivača smjera 

* kontrolna svjetiljka za punjenje akumulatora, 
za tlak ulja, za temperaturu motora, za ručnu 
kočnicu, za indikator razine goriva i drugi. 


Na instrumentnoj ploči nalaze se kontrolne svjeti- 
like različitih boja, zelene, plave, žute i crvene, sa 
standardiziranim simbolima. 








indikator indikator kontrolna kontrolna kontrolna kontrolna 

predgrijavanja rada motora svjetiljka svjetiljka svjetiljka svjetiljka 

dizelskog motora za duga svjetla za kratka svjetla pokazivač pokazivač 
smjera smjera 


/|\ Uključivanje neke od kontrolnih svjetiljki crvene boje zahtijeva brzo reagiranje i prestanak 
Fazl = vožnje. Najbolje je odmah kontaktirati pomoć na cesti ili zatražiti pomoć ovlaštenog servisa. 





indikator indikator indikator temperature indikator 
motornog ulja napunjenosti baterije rashladne tekućine sustava ABS 


Novije generacije vozila opremljene su putnim računalima, auto navigacijskim uređajima i drugim 
suvremenim uređajima kojima se poboljšava standard i tehnika vožnje. 


4.9. Uređaji koji omogućuju normalnu 
vidljivost 





Pod uređajima koji omogućuju normalnu vidlji- 

vost u prometu na cesti razumijevaju se: 

e vjetrobran i vanjska prozorska stakla kabine i 
karoserije 

* uređaj za brisanje vjetrobrana (brisač vjetrobra- 
na) 

* uređaj za pranje vanjske strane vjetrobrana 
(perač vjetrobrana) 

e zrcalo koje vozaču omogućuje promatranje 
ceste i prometa (vozačko zrcalo). 
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Što je vjetrobran? 


Pod vjetrobranom se razumijeva staklo na čelnoj strani motornog vozila. Vjetrobran i bočna stakla u 
ravnini vozača ne smiju se ni na kakav način dodatno zatamnjivati (postavljanjem folija ili dodatnim 
bojanjem stakala). 


Koja je zadaća brisača vjetrobrana? 


Zadaća brisača vjetrobrana je omogućiti brisanje 
što veče površine vjetrobrana u svim vremenskim 
uvjetima i tako osigurati prijeko potrebnu vidlji- 
vost kroz vjetrobran. Perači vjetrobrana obavit 
če svoju funkciju ako ima tekučine u njihovu 
spremniku. U zimskim uvjetima u spremnik treba 
nalijevati tekučinu protiv smrzavanja. 


indikator 
tekučine za pranje vjetrobrana 





Sto omogučuju vozačka zrcala? 


Vozačka zrcala moraju biti postavljena tako da vozaču omogučuju promatranje ceste i prometa 
pokraj i iza vozila i kad se u vozilu nalazi največi dopušteni broj osoba, odnosno kad je vozilo opte- 
rečeno. Vozačko zrcalo mora biti zglobno spojeno za ležište svog nosača tako da se može postaviti u 
bilo koji položaj radi promatranja ceste i prometa pokraj i iza vozila i da u zauzetom položaju ostane 
i pri normalnim potresima za vrijeme kretanja vozila. Vozačko zrcalo postavljeno unutar karoserije 
osobnog automobila mora se nalaziti na mjestu na kojemu ga vozač sa svog sjedala može podešavati. 


A 





Osobni automobil mora imati tri vozačka zrcala, dva izvan karoserije vozila i jedno unutar karoserije. 


Osobni automobil koji vuče kamp-prikolicu mora imati dva vozačka zrcala s obje vanjske strane 
prednjeg dijela vozila i jedno vozačko zrcalo unutar karoserije, a vozila koja vuku vozilo šire od 
vlastite širine moraju imati postavljena dodatna zrcala izvan širine priključnog vozila. 


Vozač mora brinuti o tome da vozačka zrcala budu stalno čista kako bi imao bolju vidljivost iz 
vozila. 


4.10. Uredaji za osvjetljavanje ceste 


Pod uredajima za osvjetljavanje ceste na motornim i priključnim vozilima razumijevaju se: glavna 
svjetla, prednja svjetla za maglu, svjetla za vožnju unatrag, svjetla za osvjetljavanje mjesta na koje- 
mu se izvode radovi, pokretno svjetlo (reflektor), dodatna svjetla za osvjetljavanje ceste i svjetla za 
osvjetljavanje ceste pri skretanju vozila. 
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Glavna svjetla 


Glavna svjetla mogu biti izvedena tako da imaju: dugo svjetlo, kratko svjetlo, dugo i kratko svjetlo. 
Na motornim vozilima nalaze se na prednjoj strani vozila i osvjetljavaju cestu ispred vozila. Svjetlost 
glavnih svjetala mora biti bijele boje. U glavna svjetla mogu biti ugrađena prednja pozicijska svjetla. 
Kad se uključe duga svjetla za osvjetljavanje ceste, automatski se mora upaliti pripadajuća kontrolna 
svjetiljka plave boje na kontrolnoj ploči u vozilu. 





Svjetlosni snop kratkog svjetla mora osvijetliti najmanje 40 m, a najviše 80 m ceste, a 
svjetlosni snop dugog svjetla najmanje 100 m ceste ispred vozila noću, pri normalnoj 
Zapamti! vidljivosti, i to pri podjednakoj opterećenosti motornog vozila na vodoravnoj površini. 





Prednja svjetla za maglu 


Svjetla za maglu na osobnom automobilu mora- 
ju biti ugrađena i izvedena kao dva svjetla, a na 
motociklima kao jedno svjetlo za maglu tako da 
daju svjetlost bijele ili žute boje. Duljina svje- 
tlosnog snopa svjetala za maglu iznosi najviše 
35 m, a moraju se uključivati posebnom sklop- 
kom. Kontrola uključenosti mora biti osigurana 
pripadajućim indikatorom. Kod pojedinih novih 
modela automobila dnevna se svjetla uključuju 
automatski čim se uključi motor automobila. 





Svjetla za vožnju unatrag 


Daju svjetlost bijele boje. Uključuju se auto- 
matski pomakom ručice mjenjača u položaj za 
vožnju unatrag, i to kad je uključen sustav za 
puštanje motora u rad. 





4.11. Uređaji za označivanje vozila 


Pod uređajima za označivanje motornih i priključnih vozila razumijevaju se: prednja pozicijska 
svjetla, stražnja pozicijska svjetla, stražnje svjetlo za maglu, parkirna svjetla, gabaritna svjetla, svjetla 
stražnje registracijske pločice, rotacijska i treptava svjetla, katadiopteri, bočni katadiopteri i bočna 
svjetla, dnevna svjetla, retroreflektirajuće trake (visoke uočljivosti) za označivanje konture vozila. 


4-49 








4. POGLAVLJE poči 


Prednja pozicijska svjetla 


Prednja pozicijska svjetla na osobnom automobilu 
moraju biti ugradena i izvedena kao dva prednja 
pozicijska svjetla i moraju davati svjetlost bijele boje. 
Prednja pozicijska svjetla mogu biti ugradena u glavna 
svjetla i moraju se paliti kada se upale svjetla na vozilu. 


Stražnja pozicijska svjetla 


Stražnja pozicijska svjetla na osobnom automobilu 
moraju biti ugradena i izvedena kao dva stražnja 
pozicijska svjetla i moraju davati svjetlost crvene boje. 
Stražnja pozicijska svjetla moraju se paliti kada se 
upale svjetla na vozilu. 


Stražnja svjetla za maglu 


Stražnja svjetla za maglu mogu biti izvedena kao jedno 
ili dva svjetla. Uključuju se posebnom sklopkom, i to 
samo u uvjetima vožnje po magli. 

Svjetlost stražnjeg svjetla za maglu mora biti crvene 
boje, a kontrola uključenosti tog svjetla mora biti osigu- 
rana pripadajučim indikatorom na instrumentnoj ploči 
u vozilu. 


Dnevna svjetla 


Dnevna svjetla su posebna svjetla postavljena s prednje 
kom vožnje po danu. Bijele su boje i koriste se tijekom 
vožnje po danu. Uključuju se automatski čim se uključi 
motor automobila. 





4.12. Uređaji za davanje svjetlosnih znakova 





Pod uredajima za davanje svjetlosnih znakova razumijevaju se: stop-svjetla, pokazivači smjera i 
uredaji za istodobno uključivanje svih pokazivača smjera. 


Stop-svjetla (kočna svjetla) 


Kočna svjetla na motornom vozilu s četiri ili više kota- 
ča moraju biti ugradena i izvedena kao najmanje dva 
kočna svjetla na stražnjoj strani vozila, a na motornom 
vozilu s dva kotača, kao najmanje jedno kočno svjetlo 
na stražnjoj strani vozila tako da daju svjetlost crvene 
boje. Uključuju se pri uporabi radne kočnice vozila. 
Svrha im je obavijestiti vozača koji vozi iza vozila na 
smanjenje brzine ili zaustavljanje. 
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U prometu na cesti sve više se susreću vozila koja imaju treće stop-svjetlo (unutar vozila, u spojleru, 
iznad zadnjega vjetrobranskog stakla). Kada vozač aktivira radnu kočnicu, to svjetlo pomaže ranijem 
uočavanju kočenja vozila koja se kreću u koloni iza njega. 


Pokazivaći smjera 


Pokazivači smjera daju obavijest drugim sudionicima u prometu da će vozilo promijeniti smjer 
vožnje. Svjetlost pokazivača smjera žute je boje. 





Uključivanje pokazivača smjera mora biti neovisno o uključivanju bilo kojega drugog svjetla na 
vozilu, a pokazivači smjera postavljeni na istoj strani vozila moraju se uključivati i isključivati istom 
komandom. Kontrola funkcioniranja pokazivača smjera na instrumentnoj ploči mora biti osigurana 
kontrolnom svjetiljkom zelene boje ili zvučnim znakom. 






Uređaj za istodobno uključivanje svih dih a 
pokazivača smjera — ee 
Uredaj za istodobno ukljucivanje svih pokaziva- 
ča smjera (signal upozorenja) mora biti ugrađen 
i izveden tako da se uključuje posebnom sklop- 
kom, a kontrola funkcioniranja mora se osigurati 
kontrolnom svjetiljkom crvene boje u vidnom 
polju vozača na instrumentnoj ploči. Svrha mu je 
da se privuče pažnja ostalih sudionika na trenu- 
tačnu opasnost koju vozilo predstavlja. 


4.13. Uredaji za davanje zvučnih znakova 


Uređaj za davanje zvučnih znakova na motornom | 
vozilu mora biti ugrađen i izveden kao najmanje € 
jedan uređaj tako da daje jednolične zvukove 
nepromjenjiva intenziteta. Osim tih uređaja, na 
vozila pod pratnjom i vozila s pravom prednosti 
prolaska utvrđena posebnim zakonom, može biti 
ugrađen i izveden I poseban uređaj za davanje 
znakova od niza izmjenično proizvedenog zvuka 
dviju različitih frekvencija. 
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4.14. Sigurnost vozila 


Konstrukcijski dijelovi i uređaji na vozilima smanjuju rizik od prometnih nesreća, pri čemu se razli- 
kuje aktivna (obuhvaća sve konstrukcijske mjere na vozilu kojima se izbjegavaju prometne nesreće) | 
pasivna sigurnost (sve konstrukcijske mjere na vozilu koje pri prometnoj nesreći smanjuju rizik ozlje- 
da ili smrtnih slučajeva sudionika u prometu). Razlikuje se vanjska (mjere radi smanjenja posljedica 
ozljeda pješaka, biciklista, mopedista i motociklista) i unutarnja sigurnost (mjere smanjenja rizika 
ozljeda u putničkom prostoru vozila smanjivanjem ubrzanja i sila koje djeluju na putnike i vozača 
u slučaju prometne nesreće). 


Vozač i putnici tijekom vožnje u motornom vozilu na sjedalima na kojima su ugrađeni 
sigurnosni pojasevi, dužni su koristiti pojas na način koji je odredio proizvođač sigurnos- 
nog pojasa. Iznimno, sigurnosni pojas ne moraju koristiti osobe koje imaju uvjerenje da 
iz zdravstvenih razloga ne mogu koristiti pojas. Uvijek pravilno koristite sigurnosni pojas. 





Koja je uloga sigurnosnih pojaseva? 


Sigurnosni pojasevi ugrađeni su u vozilo kako bi 
prilikom sudara zadržali tijelo vozača i putnika 
u sjedalu. Sigurnosni pojasevi, kao dio obvezne 


opreme u vozilu, smanjuju ozljede i smrtne ENE | 
posljedice vozača i putnika u vozilu. di Ara muč a =) 
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Pravilno pričvršćen i zategnut pojas na tri točke 
vezivanja čini vozača ili putnika sastavnim dije- MI) x) y 
lom vozila i time umanjuje opasnost od kretanja 


tijela unutar vozila ili izlijetanja tijela iz vozila 
u trenutku sudara. 





Kada vozač i putnici ne bi bili vezani, udarili 
bi u dijelove unutarnjeg prostora, odnosno u 
upravljač, instrumentnu ploču, vjetrobransko 
staklo, sjedalo i dr. 

Dječje sjedalice koje se postavljaju u osob- 
ni automobil moraju udovoljavati propisanim | 
zahtjevima i biti postavljene na način kako to SE (aktiviranje: napunavanje. raza i 
propisuje proizvođač. Dijete u sjedalici mora udara jastuka Jastuka  uronjavanja nesreče 
biti vezano sigurnosnim pojasom. 





Koja je svrha naslona za glavu? 


Svrha naslona za glavu je smanjiti rizik od ozlje- 
da glave i vrata pri naletu drugog vozila (udar 
sa stražnje strane). Sprječava trzaj glave unatrag 
i ozljede ili lom vratnoga kralješka. Pravilno je 
postavljen naslon za glavu onda kada je u visini 
glave, a glava točno počiva na njemu. Vozač i 
putnici prije početka vožnje moraju naslone za 
glavu prilagoditi prema svojoj visini. 





Koja je uloga zračnog jastuka? 


Uloga zračnog jastuka je zaštititi vozača i put- 
nika u vozilu od teških ozljeda prilikom suda- 
ra. Aktivira se automatski u trenutku sudara. 
Najveći broj automobila opremljen je s dva zrač- 
na jastuka. U slučaju izravnog sudara i nakon akti- 
viranja zračni jastuk štiti glavu i prsni koš. Kako bi 
se postigla zadovoljavajuća zaštita pri izravnom 
sudaru, vozač i suvozač obvezno moraju biti 
vezani sigurnosnim pojasevima. 
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4.15. Ovjes kotača 


Ovjes kotača čine opruge, amortizeri i stabilizato- 
ri. Zadaća ovjesa kotača je ublažavanje udara koji 
se prenose s kotača na nadgradnju. Omogućuje 
udobnost i sigurnost vozila, sigurno ponašanje 
vozila u zavoju, tj. stalni dodir kotača s podlogom 
te smanjenje buke i vibracija. 





4.16. Sustav upravljanja vozilom 





Sustav upravljanja vozilom ima ulogu usmjeriti 
vozilo u željenom smjeru. Vozač preko uprav- 
ljača djeluje na prednje kotače koji usmjeravaju 
vozilo. Sustav upravljanja na svakom vozilu mora 
biti pouzdan i lagan za rukovanje, tako da vozač 
može lako, brzo i na siguran način mijenjati 
smjer kretanja vozila. Osnovni dijelovi sustava 
upravljanja su: upravljač, stup upravljača, uprav- 
ljački prijenosnik, kutne poluge, poprečna spona 
i upravljačka poluga. 





Položaj ruku na upravljaču treba biti ,petnaest do tri“. Takav položaj vozaču omo- 
gućuje najbrže reagiranje, uporabu kontrolnih uređaja te uređaja za davanje znakova. 





Koja je zadaća sustava upravljanja? 


Zadaća sustava upravljanja vozilom je mijenjati i održavati pravac kretanja vozila te osigurati potreb- 
no upravljanje vozilom. 


Slobodan hod kotača upravljača na vozilu ne smije biti veći od 30°, 
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4.17. Kocni sustav 


Uredaji za zaustavljanje, odnosno kočni susta- 
vi, na motornim i priključnim vozilima moraju 
biti ugradeni i izvedeni tako da vozač može na 
siguran, brz i učinkovit način zaustaviti vozilo 
bez obzira na stupanj opterečenja vozila i nagib 
ceste po kojemu se vozilo kreče. Kočni sustav 
takoder ima ulogu osigurati vozilo u nepokret- 
nom položaju na cesti s uzdužnim nagibom. 


Pod kočnim sustavom razumijeva se: radna koč- 
nica, pomočna kočnica i parkirna kočnica. 


Koja je uloga radne kočnice? 


Radna kočnica mora omogučiti vozaču da vozilo 
usporava ili zaustavlja, na siguran, brz i učin- 
kovit način, bez obzira na uvjete vožnje. Ona 
treba omogučiti podešavanje jakosti kočenja s 
vozačkog mjesta, a da pri tome vozač ne ispušta 
upravljač iz ruku. Vozilo mora zadržati stabil- 
nost. Treba podjednako djelovati na sve kotače, 
a aktivira se nogom. 





Kočnice mogu biti konstrukcijski izvedene kao disk kočnice i kao bubanj kočnice. Kočnice na kotači- 
ma su preko visokotlačnih cijevi povezane s papučicom radne kočnice. Novija vozila imaju i servo- 
sustav, odnosno pojačivač koji služi za pojačavanje sile kočenja. Funkcionira samo kada motor radi. 


Koja je uloga pomoćne kočnice? 


Pomoćna kočnica mora biti takva da omogući vozaču da vozilo koči, odnosno da ga zaustavi na 
odgovarajućoj udaljenosti, ako otkaže radna kočnica. Pomoćna kočnica mora biti postavljena tako 
da je vozač može lako i brzo upotrijebiti s vozačkog mjesta, pri čemu mu jedna ruka mora biti slo- 
bodna radi upravljanja vozilom. 


Koja je uloga parkirne kočnice? 


Parkirna (ručna) kočnica na motornim i priključnim vozilima, osim na mopedima i motociklima, 
mora biti takva da se pomoću nje parkirano vozilo može osigurati od pokretanja u zakočenom 
položaju odgovarajućim mehaničkim uređajem. Parkirna kočnica mora biti postavljena u motornom 
vozilu tako da je vozač može upotrijebiti s vozačkog mjesta. Zategnutost ručne kočnice signalizira 
kontrolna svjetiljka na instrumentnoj ploči crvene boje. 





kontrolna svjetiljka 
parkirne kočnice 
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4.17.1 Elektronički regulacijski sustavi 


Elektronički regulacijski sustavi vozila trebaju stabilizirati vozilo dok vozač ubrzava, upravlja i koči. 
Koriste se: ABS, BSA, ASR, ASC, TSC, EMS, ABV, GMR, DSC i ESP. 


Koja je zadaća antiblokirajućeg sustava - ABS (Anti Blockier System)? 


To je sustav protiv blokiranja kotača pri kočenju. Zadaća mu je spriječiti blokiranje 
kotača pri kočenju i njihovo klizanje regulacijom tlaka u kočnom sustavu. Svako kli- (CG) 
zanje kotača produljuje put kočenja, ali i zaustavni put te smanjuje upravljivost vozila. 

Prije nego što kotač zablokira, elektronski senzori ABS sustava otpuštaju kočnicu. 





Koja je zadaća BAS sustava - BAS (Brake Assist System)? 


Zadaća BAS sustava je u kritičnim situacijama preuzimati nadzor nad kočnim sustavom te proizvoditi 
maksimalnu silu kočenja, čime u znatnoj mjeri skraćuje put kočenja. 


Koja je zadaća ASR sustava - ASR (Antriebs-Schlupf-Regelung)? 


Zadaća ASR sustava je ograničiti okretni moment motora, automatski kontrolirati stabilnost i sprječa- 
vati klizanje kotača, uz optimalnu veličinu vučne sile. 


Koja je zadaća ESP sustava - ESP senzor zakreta sanzor | senzor 
(Electronic Stability Program)? upravljača zanošenja kretanja katača 


Zadaća ESP sustava je sprječavati zanošenje N N 
vozila, odnosno okretanje vozila oko okomite | sfegulatorom 
osi ciljanim kočenjem pojedinih kotača te zadr- 
žavati poprečnu i uzdužnu stabilnost vozila. 

S a 
U etektroničkom programu stabilnosti (ESP) dje- 
luju sljedeći sustavi: 
* sustav protiv blokiranja kočenih kotača (ABS) 
* automatska raspodjela sile kočenja (ABV) 
* regulacija klizanja pogonskih kotača (ASR) 
* regulacija zanošenja vozila (GMR). 


ABS: sustav protiv klizanja pri kočenju 
+ ABV: automatska raspodjela kočne sile 


+ ASR: regulacija kočne sile (TCS) 


+ GMR: automatska regulacija zanošenja 
= ESP: elektronički program stabilnosti 


4.18. Kotači i gume 





Zadaća kotača kao rotirajućih masa prenošenje 
je pogonske, kočne, bočne i sile mase vozila 
preko guma na podlogu po kojoj se vozilo 
kreće. Zbog toga moraju biti što lakši, imati 
visoku čvrstoću i elastičnost, dobru odvodivost 
topline nastale kočenjem i omogućiti jednostav- 
nu izmjenu gume ili naplatka. Osnovni dijelovi 
kotača vozila su: glavčina s ležajem, obruč 
(tanjur ili žbice i naplatak) i guma. 
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Smije li se na cesti u prometu vuči neispravno vozilo? 


Vozilom se smije vuči drugo vozilo, osim priključnih vozila, samo u slučaju ako se ono zbog neis- 
pravnosti ne može samo kretati. Vozilom se ne smije vuči motocikl bez bočne prikolice ili drugo 
slično vozilo na dva kotača. Vučenim se vozilom ne smiju prevoziti osobe, osim vozača. 


Vozilo se smije vuči noču, a i danju u slučaju smanjene vidljivosti samo ako na svojoj stražnjoj strani 
ima upaljena crvena svjetla za označavanje vozila ili ako ga vuče motorno vozilo koje ima, i pri 
vuči upotrebljava, žuto rotacijsko svjetlo. Za vrijeme vuče vozila, oba vozila moraju biti označena 
znakom kojim se označava zaustavljeno vozilo na kolniku, odnosno sigurnosnim trokutom. 


Na vozilo koje vuče drugo vozilo sigurnosni trokut postavlja se s prednje, a na vučeno 
| vozilo sa stražnje strane. Vučno vozilo za vrijeme vuče iz sigurnosnih razloga treba imati 
zam uključene sve pokazivače smjera, a vučeno vozilo ako su mu ispravni. 





Neispravna vozila na cesti smiju se vuči pomoču 
užeta, krute veze, odnosno rude i oslanjanjem ili 
ovješenjem vozila o vučno vozilo. Pomoču užeta ne 
smije se vuči vozilo na kojemu su neispravni uredaji za 
upravljanje ili uredaji za zaustavljanje. Krutom vezom 
ne smije se vuči vozilo koje nema ispravan uredaj za 
upravljanje ni vozilo koje je teže od vučnog vozila ako 
mu je neispravna radna kočnica. 


Razmak izmedu vučnoga i vučenog vozila, ako se vuče 





v = . = we z i a a i ća : = es aai 
užetom, mora iznositi tri do pet metara, a ako se vuče z ana i 
pomoću krute veze može iznositi i manje od tri metra. Fe Sasa 


Ako se motorno vozilo vuče pomoču užeta ili krute veze, osoba koja upravlja vučenim vozilom mora 
imati vozačku dozvolu za upravljanje onom kategorijom ili vrstom vozila kojoj pripada vozilo koje 
se vuče. 


Kako postupiti u slučaju neispravnosti na vozilu? 


Ako se tijekom upravljanja na vozilu dogodi kvar, potrebno je tražiti pomoč. Pomoč se može dobiti 
pozivom na besplatni broj 1987. U najkračem vremenu mehaničar dolazi do vozila. Otklonit če 
manju neispravnost koja je uzrokovana greškom vozača. Ako je riječ o večoj neispravnosti, mehani- 
čar če obaviti samo dijagnostiku. 





U slučaju da se kvar ne može na mjestu dogadaja otkloniti, vozilo če biti prevezeno do najbližeg 
ovlaštenog servisa. 
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Smije li se neispravno vozilo vući autocestom? 


Motorno vozilo koje vuče drugo vozilo koje se zbog neispravnosti ili nedostatka pojedinih dijelova 
ne može samo kretati, ne smije se uključiti na autocestu. 


Neispravno vozilo ne smije se vući autocestom, brzom cestom niti cestom namijenjenom 

=== isključivo za promet motornih vozila. Iznimno, vuča vozila dopuštena je tom cestom ako 
je razlog za vuču nastao za vrijeme kretanja vozila po toj cesti, ali samo krajnjom desnom 
prometnom trakom do prvog izlaza s te ceste. 


4.20. Prijevoz tereta 


Vozač vozila smije opteretiti vozilo samo do njegove nosivosti koja je upisana u prometnu dozvolu 
vozila, odnosno onoliko koliko je propisao proizvođač. 


Kako teret na vozilu mora biti raspoređen? 


Teret na vozilu mora biti raspoređen i pričvršćen tako da ne: 

" ugrožava sigurnost sudionika u prometu i ne nanosi štetu cesti 
i objektima na cesti i uz cestu 

* smanjuje stabilnost vozila i ne otežava upravljanje vozilom 

* smanjuje vozaču preglednost nad cestom 

* stvara suvišnu buku i da se ne rasipa po cesti 

* zaklanja svjetlosne i svjetlosno-signalne uređaje na vozilu, 
registarske pločice i druge propisane oznake na vozilu. 

Teret na krovnom nosaču vozila mora se dobro pričvrstiti da se 

pri skretanju, ubrzavanju ili kočenju ne pomiče. 





Teret na osobnom automobilu ne smije premašiti najudaljeniju točku na prednjoj strani 

fini. vozila više od jedan metar. Ako teret na vozilu premašuje više od jedan metar na stražnjoj 
strani vozila, najizbočenija točka tereta mora biti označena crvenom tkaninom, a noću i u 
uvjetima smanjene vidljivosti svjetlom i reflektirajućom tvari crvene boje. 


Sto je izvanredni prijevoz? 


Izvanredni prijevoz je prijevoz vozilima koja 
sama ili zajedno s teretom premašuju propisane 
dimenzije ili ukupnu masu, odnosno propisana 
osovinska opterećenja. Promet takvih vozila 
obavlja se prema posebnom načinu organizira- 
nja i uz vozila koja prate izvanredne prijevoze. 
Izvanredni prijevoz može se obaviti samo na 
temelju dozvole koju izdaje nadležno tijelo. 





Vozilo koje prati izvanredni prijevoz opremljeno je rotacijskim svjetlima žute boje i natpisom na 
krovu ,IZVANREDNI PRIJEVOZ“. Vozilo se kreće ispred vozila koje prevozi specijalni teret, a na 
autocesti obvezno iza tog vozila. U susretu s takvim vozilom vozač je obvezan poštivati upute osoba 
iz pratnje, a po potrebi zaustaviti vozilo i pomaknuti ga što više desnom rubu kolnika. 
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Kako se prevoze opasne tvari u prometu na cesti? 


Vozilo koje prevozi opasne tvari na prednjoj i stražnjoj lijevoj strani označeno je pravokutnom plo- 
čom narančaste boje s crnim rubom, koja može imati brojčane oznake. Ako na tim pločama postoje 
brojčane oznake, onda gornji brojevi govore o vrsti i stupnju opasnosti, a donji o vrsti opasne tvari 
koja se prevozi. Takvo vozilo obilježeno je i listicama opasnosti. 





Ako su na kolniku ceste postavljena dva sigurnosna trokuta, jedan pokraj drugoga, oni 
upozoravaju vozača da se na razmaku od najmanje 100 metara od toga mjesta nalazi 
vozilo koje prevozi opasne tvari, koje je zaustavljeno zbog nekog razloga ili se dogodila 
prometna nesreća. 


Fazi 


4.21. Prijevoz putnika 

U vozilu ili na vozilu u prometu na cesti smije se prevoziti onoliko 
osoba koliko ima ugrađenih sjedala, odnosno koliko je upisano u 
prometnoj dozvoli. 


Vozač motornog vozila za prijevoz osoba koje osim sjedala za vozača 
ima još najviše 8 sjedala i vozila za prijevoz tereta u kojima su ugrađe- 
ni sigurnosni pojasevi ne smije u takvim motornim vozilima prevoziti 
djecu nižu od 150 centimetara ako nisu smještena u posebnoj sigur- 
nosnoj sjedalici/postolju koja su za vozilo pričvršćena sigurnosnim 
pojasom vozila ili posebnim kopčama u vozilu i suprotno načinu koji 
je odredio proizvođač posebne sigurnosne sjedalice. 


Vozač motornog vozila koje osim sjedala za vozača ima još najviše 8 
sjedala i u kojemu su ugrađeni sigurnosni pojasevi smije na sjedalima 
koja nisu prednja prevoziti djecu nižu od 150 cm, a visoku barem 135 
cm, koja nisu smještena u sigurnosnoj sjedalici/postolju, ako su ona 
pravilno vezana sigurnosnim pojasom za odrasle osobe. 





Vozač motornog vozila za prijevoz osoba koje osim sjedala za vozača ima još najviše 8 sjedala i 
vozila za prijevoz tereta u koja nisu ugrađeni sigurnosni pojasevi ne smije u takvim vozilima prevoziti 
djecu mlađu od tri godine, a djeca stara tri godine i više, a niža od 150 cm ne smiju se smjestiti na 
prednje sjedalo. 


Vozač motornog vozila ne smije prevoziti dijete smješteno u sigurnosnoj sjedalici okrenutoj suprotno 
od smjera vožnje na putničkom sjedalu zaštićenom prednjim zračnim jastukom, ako zračni jastuk 
nije deaktiviran, čak i u slučajevima kada se zračni jastuk automatski isključuje. 

Osoba koja se prevozi vozilom ne smije ni na koji način ometati vozača u upravljanju vozilom, niti 
utjecati na vozača da upravlja vozilom na način kojim se smanjuje sigurnost prometa. 
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Vozila kojima se organizirano prevoze djeca (autobusi ili kombi vozila) moraju ispunjavati posebne 
propisane uvjete i biti označena s posebnim znakovima. Ti znakovi postavljaju se na lijevoj polovici 
prednje i stražnje strane vozila samo onda kad se njima prevoze djeca. 





Vozači su dužni obratiti posebnu pozornost na tako označena vozila kada su zaustavljena na cesti ili 
autobusnom stajalištu, radi ulaska djece u vozilo ili njihova izlaska iz vozila. Vozači vozila koji voze 
iza autobusa kojim se organizirano prevoze djeca zaustavljenog na kolniku, kao i oni koji tom vozilu 
dolaze u susret, obvezni su se zaustaviti dok djeca ulaze u autobus ili izlaze iz autobusa. 


U prometu na cesti zabranjeno je prevoziti osobe prikolicom za stanovanje (kamp-prikolica) i pri- 
ključnim vozilom koje vuče traktor, kada traktor vuče više od jednoga priključnog vozila, osim kada 
je riječ o turističkom vlaku. 








Motorna i priključna vozila smiju sudjelovati u prometu na cesti ako su registrirana i ako imaju važe- 
ću prometnu dozvolu. 


Što obuhvaća registracija vozila? 


Vozilo se registrira na ime vlasnika vozila. Registrirati se mogu samo ona vozila za koja se tehnič- 
kim pregledom utvrdi da su ispravna. Za registrirano vozilo izdaje se prometna dozvola i registarske 
pločice. Vozač koji u prometu na cesti upravlja vozilom mora kod sebe imati prometnu dozvolu. 
Prometna dozvola u pravilu vrijedi 12 mjeseci. 





Osoba na koju je vozilo registrirano dužna je u roku od 15 dana od prodaje ili drugog načina promjene 
vlasništva na vozilu, odjaviti vozilo osim ako obvezu odjave vozila nije preuzeo novi vlasnik vozila. 
Vlasnik vozila dužan je u roku od 30 dana odjaviti registrirano vozilo te vratiti prometnu dozvolu 
vozila i registarske pločice ako je vozilo uništeno ili otpisano ili ako je vozilo otuđeno ili nestalo. 


Što obuhvaća tehnički pregled vozila? 
Tehnički pregled obuhvaća provjeru tehničke ispravnosti motornih i priključnih vozila. Tehnički 


pregledi vozila su redovni s ispitivanjem ispušnih plinova motornih vozila, preventivni i izvanredni. 
Nova vozila, koja sudjeluju u prometu, vlasnici su dužni podvrgnuti redovnom tehničkom pregledu 
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tijekom mjeseca u kojemu ističe rok od 24 mje- 
seca od prvoga tehničkog pregleda i registracije 
vozila, a nakon toga se tehnički pregled obavlja 
svake godine. Vozila stara dvije ili više godina, 
vlasnici su dužni podvrgnuti redovnom tehnič- 
kom pregledu tijekom svakog 12. mjeseca od 
posljednjega redovnoga tehničkog pregleda. 


Preventivni tehnički pregledi obavljaju se dnev- 
no (dnevni preventivni tehnički pregled) i u pro- 
pisanim rokovima (periodički tehnički pregled i 
periodički tehnički pregled kočnica). Izvanredni 
tehnički pregledi obavljaju se kada je motorno ili 
priključno vozilo isključeno iz prometa. Tehnički 
pregledi obavljaju se u stanicama za tehnički 
pregled vozila koje za to zadovoljavaju propisa- 
ne uvjete i imaju ovlaštenje. 





Na redovnom tehničkom pregledu moraju biti provjereni sljedeći dijelovi vozila; uređaj za uprav- 
ljanje, uređaj za kočenje, uređaj za osvjetljenje i svjetlosnu signalizaciju, uređaji koji omogućuju 
normalnu vidljivost, samonosiva karoserija te šasija s kabinom i nadgradnjom, elementi ovjesa, oso- 
vine, kotači, motor, buka vozila, elektrouređaji i elektroinstalacije, prijenosni mehanizam, kontrolni 
signalni uređaji, ispitivanje ispušnih plinova (eko test), ostali uređaji i dijelovi vozila, oprema vozila, 
registracijske pločice i oznake te plinske instalacije. 


Tko obavlja dnevni preventivni tehnički pregled vozila? 


Dnevni preventivni tehnički pregled vozila obavlja vozač prije svakog uključivanja vozila u promet, 
a obavlja se na svim vozilima. 


Koje uređaje vozač provjerava dnevnim 
preventivnim tehničkim pregledom? 


Tijekom obavljanja dnevnoga preventivnoga teh- 
ničkog pregleda subjektivnom ocjenom vozač 
provjerava: 


* kolo upravljača (položaj - vizualno i osjetom) 

* radnu i pomoćnu kočnicu (funkcioniranje - 
osjetom) 

* svjetlosne uređaje na vozilu (pozicijska, krat- 
ka, duga, gabaritna i kočna svjetla, pokaziva- 
če smjera, uređaj za uključivanje svih pokazi- 
vača smjera i katadioptere - vizualno funkcioniranje) 

e vjetrobran, zrcala i druge staklene površine (stanje - vizualno) 

* brisače i perače vjetrobrana (vizualno funkcioniranje) 

* gume (stanje, dubina šare - vizualno) 

* kontrolnu signalizaciju u kabini vozila (brzinomjer, kontrolna svjetiljka za dugo svjetlo, signaliza- 
tor rada pokazivača smjera, signali ostalih uređaja ugrađenih na vozilo - vizualno funkcioniranje) 

* ispušni sustav (stanje - slušanjem) 

e uređaj za spajanje vučnog i priključnog vozila (stanje - vizualno) 

+ opremu vozila (stanje i postojanje - vizualno) 

* i druge uređaje važne za sigurnost prometa. 
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Koje su vrste osiguranja vozila? 


Kod osiguranja vozila razlikuje se obvezno osiguranje od automobilske odgovornosti i dobrovoljno 
osiguranje, tj. autokasko. Vozač je obvezan za vrijeme uporabe vozila u prometu imati policu obve- 
znog osiguranja ili drugi dokaz o sklopljenom ugovoru o osiguranju koji mora predočiti na zahtjev 
ovlaštene službene osobe. 


Obvezno osiguranje od automobilske odgovornosti nadoknađuje štete koje motorno 
vozilo prouzrokuje drugim sudionicima u prometu. Ono pokriva financijsku obvezu kod 
Zapamti tjelesnih ozljeda i štetu na vlasništvu drugoga do iznosa ugovorenoga policom osiguranja. 


U slučaju kvara na vozilu, vozač mora obilježiti vozilo 
postavljanjem sigurnosnog trokuta na propisanoj udalje- 
nosti i omogućiti nesmetano odvijanje prometa. 


Ako se kvar vozila dogodio na cesti izvan naselja, vozilo 
treba zaustaviti što bliže desnom rubu kolnika, a po moguć- 
nosti i izvan kolnika. Na razmaku od najmanje 100 m iza 
zaustavljenog vozila treba postaviti u okomitom položaju 
sigurnosni trokut. Vozač mora na vozilu uključiti uređaj za 
istovremeno uključivanje svih pokazivača smjera. 


Vozač koji je zbog kvara na vozilu prisiljen vozilo zausta- 
viti na kolniku, dužan je za vrijeme kretanja izvan vozila 
označiti se (odjenuti) reflektirajućim prslukom, poduzeti 
sve mjere da zaustavljeno vozilo ne dovede u opasnost 
druga vozila te vozilo odmah ukloniti s kolnika. 


Ako je na cesti zaustavljeno više vozila (kolona vozila), 
umjesto jednog postavljaju se dva sigurnosna trokuta, 
jedan pokraj drugoga, na propisanoj udaljenosti. 





4.24. Mjere pri napuštanju vozila 


Prije nego što napusti vozilo, vozač koji ostavlja vozilo na cesti dužan je poduzeti sve mjere kojima 
se sprječava da vozilo samo krene s mjesta na kojemu je ostavljeno ili da ga neovlaštene osobe stave 
u pokret. 


Koje mjere vozač mora poduzeti prije napuštanja vozila: zaustaviti ili parkirati vozilo tako da ne 
ometa druge sudionike, isključiti rad motora, zatvoriti prozore, ručicu mjenjača staviti u 1. stupanj 
prijenosa i aktivirati ručnu kočnicu, kako vozilo samo ne bi krenulo s mjesta, ako je vozilo na niz- 
brdici, kotače okrenuti prema rubu kolnika i ručicu mjenjača staviti u položaj za vožnju unatrag, a 
ako je na uzbrdici, kotače okrenuti prema sredini kolnika, tj. od ruba i ručicu mjenjača staviti u 1. 
stupanj te aktivirati ručnu kočnicu, zaključati vozilo i ključ uzeti sa sobom. 
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4.25. Energetski učinkovita vožnja - EKO vožnja 


Ekonomična vožnja podrazumijeva minimalnu potrošnju goriva, dulji vijek 
vozila, čistiji okoliš i uštedu novca. Pravilan i smiren način vožnje, uz tehnički 
ispravno vozilo, štedi gorivo i čuva okoliš. Nasuprot tome, velike brzine, nagla 
ubrzavanja i nagla kočenja uništavaju vozilo i povečavaju troškove. 





Što je EKO vožnja? 


EKO vožnja je moderniji stil vožnje, odnosno učinkovitiji način vožnje automobila, koji omogučuje 
uštedu goriva i smanjenje emisije ispušnih plinova. 


Koji su ucinci EKO vožnje? 


Glavni učinci EKO vožnje su smanjenje potrošnje goriva u prosjeku od 10 do 20 posto, smanjenje 
emisije CO, od 5 do 15 posto, smanjenje buke, povečanje sigurnosti cestovnog prometa, ušteda 
novca zbog nižih troškova održavanja automobila, vožnja bez stresa i ugodna vožnja. 


Koja su osnovna pravila EKO vožnje? 


Osnovna pravila EKO vožnje su: 


€) predvidanje prometne situacije - na vrijeme uočavati 
prometnu situaciju te sukladno njoj prilagodavati 
vožnju 

€) što ranije mijenjate u višu brzinu - u pravilu između 
2000 i 2500 o/min 

€) održavati konstantnu brzinu - voziti u maksimalno 
mogućoj brzini pri što nižem broju okretaja motora 

© usporavati i kočiti pravodobno, a kada treba uspo- 
riti ili zaustaviti automobil, činiti to laganim otpu- 
štanjem papučice akceleratora na vrijeme (kočiti 
motorom), mijenjati u niži stupanj prijenosa i pritom 
lagano pritiskivati papučicu kočnice 

© redovito provjeravati tlak u gumama, ako je niži tlak 
od propisanog u gumama, povećava se trenje kotr- 
Hanja, a time i potrošnja goriva. 





Osim tih postoje i dodatna pravila EKO vožnje: 

e izbjegavati kratke vožnje automobilom 

* uključivati motor bez pritiskanja papučice akceleratora 

* pokrenuti automobil odmah nakon pokretanja motora 
- ne zagrijavati motor u praznom hodu 

* ugasiti motor u duljim stankama (ili koristiti automatski 
,start/stop” sustav) - ako se očekuje stajanje duže od 
20 sekundi 

* zatvoriti prozore tijekom vožnje pri većim brzinama - otvoreni prozori povećavaju dinamički otpor 
i povećanje potrošnje goriva 

* ne voziti nepotreban teret u prtljažniku te skinuti nepotrebne nosače za prtljagu s krova vozila 

* pravilno koristiti uređaje u vozilu koji pospješuju uštedu goriva i eko vožnju (putno računalo, tem- 
pomat, pokazivač broja okretaja motora, indikator razine goriva u spremniku, pokazivač stupnja 
prijenosa). 
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5. CESTA 


Ceste, kao prometne površine po kojima se odvija promet, moraju se projektirati, izgrađivati, opre- 
mati, održavati i štititi tąko da odgovaraju svojoj namjeni i zahtjevima sigurnosti prometa u skladu s 
odredbama posebnog zakona i propisima donesenim na temelju toga zakona. 

Vozač je dužan prilagoditi upravljanje vozilom značajkama ceste i trenutnim uvjetima vožnje. To 


znatno treba pridonijeti smanjenju mogućnosti nastanka prometne nesreće. 


Javne ceste moraju imati najmanje dvije promet- 
ne trake i dvije rubne trake koje se grade nepre- 
kinuto uzduž javne ceste u istoj širini, ovisno 
o vrsti ceste, odnosno širini prometne trake, uz 
izdignuti rubnjak na objektima (mostovima, vija- 
duktima, tunelima, galerijama i sl.). 


Iznimno, lokalna cesta može imati samo jednu 
prometnu traku, s tim da, ovisno o pregledno- 
sti ceste, na udaljenosti od najviše 500 m, ima 
odgovarajuća proširenja za mimoilaženje vozila. 





5.1. Vrste i značajke ceste 


Javne ceste se, ovisno o njihovom društvenom, prometnom i gospodarskom značenju razvrstavaju u 
jednu od sljedeće četiri skupine: autoceste, državne ceste, županijske ceste i lokalne ceste. 


Koje su značajke autoceste? 


Autocesta je javna cesta posebno izgrađena i namijenjena isključivo za promet motornih vozila. 
Ima dvije fizički odvojene kolničke trake (zeleni pojas, zaštitnu ogradu i sl.) za promet iz suprotnih 
smjerova s po najmanje dvije prometne trake širine najmanje 3,5 m. 


S obzirom na konfiguraciju terena autocesta ima i po jednu traku za zaustavljanje vozila u nuždi 
širine najmanje 2,5 m. Bez raskrižja je s poprečnim cestama i željezničkim ili tramvajskim prugama 
u istoj razini. 

U promet autocestom može se uključiti, odnosno isključiti samo određenim i posebno izgrađenim 
priključnim prometnim trakama za ubrzavanje ili usporavanje, odnosno priključnim rampama. 
Autocestom je omogućen siguran prometni tok vozila brzinom od najmanje 80 km/h. 


Autocesta je označena propisanim prometnim znakom. 
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Koje su značajke brze ceste? 


Brza cesta je javna cesta namijenjena za promet isključivo motornih vozila. Ima jednu ili dvije 
razdvojene kolničke trake. Sva raskrižja s poprečnim cestama i drugim prometnicama (Željezničkim 
prugama i sl.) ima u dvije ili više razina. U pravilu, nema zaustavnih traka. Brza cesta označena je 
propisanim prometnim znakom. 





Koje su značajke ceste namijenjene isključivo za promet motornih vozila? 


Cesta namijenjena isključivo za promet motornih vozila je javna cesta s najmanje dvije prometne 
trake širine od po najmanje 3,25 m. Njom je omogućen siguran prometni tok vozila brzinom od naj- 
manje 60 km/h. Po njoj se smiju kretati samo motorna vozila koja mogu razvijati brzinu veću od 60 
km/h. Cesta namijenjena isključivo za promet motornih vozila označena je propisanim prometnim 
znakom. 


Državna cesta je javna cesta koja povezuje cjelokupni teritorij Republike Hrvatske i povezuje ga s 
mrežom glavnih europskih cesta. 


Županijska cesta je javna cesta koja povezuje područje jedne ili više županija. 


Lokalna cesta je javna cesta koja pripada u mrežu županijskih cesta i povezuje područje grada i/ili 
općine. 


Osim tih razvrstanih, postoje i nerazvrstane ceste i zemljane ceste. 


Nerazvrstana cesta je površina koja se koristi za 
promet po bilo kojoj osnovi i koja je dostupna 
većem broju raznih korisnika, primjerice seoski, 
poljski i šumski putovi, putovi na nasipima za 
obranu od poplava, pristupne ceste i prostori 
parkirališta, benzinskih crpki i sl. 


Zemljana cesta je cesta bez izgrađenoga kolnika 
ili suvremenoga kolničkog zastora, odnosno bez 
asfalta, betona ili kocke, pa i kad na priključku 
javnoj cesti ima izgrađen kolnik. 


Trasa ceste može prolaziti naseljem ili izvan 
naselja, pa se u tom smislu govori o cesti u nase- 
lju i cesti izvan naselja. 
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5.2. Elementi ceste 


Osnovni elementi poprečnog presjeka ceste su: kolnik, kolnička traka, prometna traka, rubna traka, 
bankina. Poprečni presjek ceste može sadržavati i traku za spora vozila, razdjelni pojas, biciklističku 
traku ili stazu, nogostup, itd. 


Koje su značajke kolnika? 


Kolnik ceste može biti sa suvremenim kolničkim zasto- 
rom (asfalt, beton, kocka) i bez suvremenoga kolničkog 
zastora (makadam, šljunak, pijesak, zemlja). Širina kol- 
nika određena je vrstom ceste. Površina kolnika, odno- 
sno kolnik može biti suh i čist, suh i onečišćen pijeskom 
i šljunkom, mokar, blatnjav, pokriven lišćem, snijegom, 
zaleđen posut, zaleđen neposut, a što je uvjetovano 
vremenskim prilikama. Na kolniku se može nalaziti pra- 
šina, ulje, ostaci guma, udarne rupe i dr. Stanje površine 
kolnika bitno utječe na prianjanje guma, duljinu puta 
kočenja i način upravljanja vozilom. 





Često se na kolniku nalaze udubljenja od tragova 
kočenja, tzv. kolotrazi, koja mogu predstavljati odre- 
denu opasnost. Osobito to vrijedi za uvjete kada je 
kolnik mokar ili kada je prekriven vodom. 


Kolnička traka je uzdužni dio kolnika. Kolnik može 
imati jednu kolničku traku na kojoj se odvija promet 
vozila u jednom smjeru ili dvije kolničke trake za pro- 
met vozila u oba smjera. Kolnička traka može imati 
jednu ili više prometnih traka za odvijanje prometa 
vozila u jednom smjeru. 

Prometna traka je uzdužni dio kolničke trake. Ako 
javna cesta ima po jednu kolničku traku s po jed- 
nom prometnom trakom namijenjenom za odvijanje 
prometa vozila u jednom smjeru, tada je kolnička i 
prometna traka ista prometna površina. 


Koje su druge značajke elemenata ceste? 


Tijekom upravljanja vozilom cestom vozač može oče- 
kivati različite uvjete preglednosti, nepovoljan popreč- 
ni nagib kolnika, oštre i nepregledne zavoje i uzdužni 
nagib. Posebno mora obratiti pozornost na različite 
objekte na cesti, poput mostova, nadvožnjaka, vijadu- 
kata, tunela i drugih objekata na cesti. Na tim objek- 
tima često se zbog vremenskih prilika mijenjaju uvjeti | 
vožnje, kao što su, primjerice, stanje površine kolnika, -T 
utjecaj bočnog vjetra, uvjeti vidljivosti i drugo. 





Na pojedinim dionicama ceste česta su raskrižja sa sporednim cestama i spajanja sa sporednom 
cestom s lijeve i desne strane. Zbog toga je vozač dužan na cesti pratiti postavljene prometne zna- 
kove koji najavljuju raskrižje. Takva raskrižja nisu uvijek pravodobno uočljiva i pregledna, čime se 
povećava opasnost za sve sudionike u prometu. 


Dve 66 





5.3. Prianjanje kotača na podlogu 





Za pokretanje vozila s mjesta potrebna je odgovara- 
juća vučna sila između pogonskih kotača i podloge. 
Preduvjet za pokretanje vozila s mjesta je odgova- 
rajuće trenje podloge, tj. kolnika. Kad je trenutno 
raspoloživo trenje dovoljno veliko, ostvaruje se vučna 
sila između ceste i kotača koja omogućuje pokretanje 
vozila. Ako raspoloživo trenje podloge nije dostatno, 
dolazi do proklizavanja kotača, do otežanog pokreta- 
nja vozila s mjesta ili je pokretanje čak onemogućeno. 


Prianjanje OVISI O: 

e vrsti kolničkog zastora, je li kolnik od asfalta, beto- 
na, kocke ili je makadam, šljunak, pijesak, zemlja 
opterećenju vozila 

brzini kretanja vozila 

stanju kolničkog zastora, je li hrapav ili gladak 
stanju površine kolnika, je li kolnik suh, mokar, zale- 
đen, pokriven snijegom, prašinom, blatom, lišćem 
vrsti guma, jesu li gume ljetne ili zimske te o stanju 
guma i dubini profila, odnosno o tome jesu li gume 
istrošene. 


5.4. Obilježja kretanja vozila 








Kretanje vozila moguće je ako postoje sile potrebne za njegovo pokretanje. Kretanje vozila omogu- 
ćuje vučna sila, koja mora biti dostatna za svladavanje svih otpora vožnje. Obilježja kretanja vozila, 
odnosno vozna obilježja opisuju kretanje vozila zbog sila nastalih u vožnji. Na motorno vozilo tije- 
kom kretanja djeluju različite sile. Sile se s vozila preko kotača prenose na podlogu. 


Koje sile djeluju na vozilo tijekom kretanja? 


Na vozilo tijekom kretanja u smjeru uzdužne osi 
djeluju vučna sila, kočna sila i sila trenja. U smjeru 
poprečne osi djeluju centrifugalna sila i bočna sila. 
U smjeru okomite osi djeluje masa vozila (osovinsko 
opterećenje) i udarne sile od neravnina podloge. 
Bočna sila može nastati zbog bočnog vjetra, popreč- 
nog nagiba ceste, neravnine na cesti itd. 


Kako se vozilo ponaša u zavoju? 


Tijekom kretanja zavojem na vozilo djeluje centrifu- 
galna sila. Povećava se s kvadratom brzine i nastoji 
vozilo izbaciti iz zavoja. Djeluje u smjeru suprotnom 
od bočne sile trenja koja nastoji vozilo zadržati na 
putanji tijekom vožnje zavojem. Ovisi o brzini kreta- 
nja, polumjeru zavoja i masi vozila. 


Trenje koje se ostvaruje na mjestu dodira gume i 
podloge sve do granične brzine kretanja u zavoju 
dovoljno je za stvaranje potrebnih bočnih sila. Uđe 





Vučna sila 

















li vozilo u zavoj većom brzinom, pojavljuje se na 
prednjim ili stražnjim, ili na svim kotačima, bočno 
klizanje, odnosno zanošenje vozila koje može rezul- 
tirati prevrtanjem. Ako je premali zaokret upravljača, 
vozilo naginje prolazu u većem polumjeru nego što 
odgovara zaokretu upravljačkih kotača. Prednji se kraj 
vozila izbacuje prema van. Vozilo je podupravljano, 
što znači da upravljačem treba dodavati, odnosno 
upravljač okretati u smjeru zavoja. 





Ako je prevelik zaokret upravljača, vozilo ide u manji polumjer nego što odgovara postavljenim 
prednjim kotačima, te izbacuje stražnji kraj. Vozilo je predupravljano, što znači da upravljačem treba 
oduzimati odnosno upravljač okretati u suprotnom smjeru. 


Centrifugalna sila bit će veća ako je brzina vožnje zavojem veća, te ako je polumjer zavoja manji. 
Njoj se suprotstavlja bočna sila. Dok je centrifugalna sila manja od raspoložive bočne sile trenja, 
vozilo zadržava onu putanju koja je u zavoju određena okretanjem upravljača. Zato pri vožnji zavo- 
jem treba što manje kočiti, jer se kočenjem smanjuje bočna sila trenja, a pri jakom kočenju može se 
čak i izgubiti. Za sigurnu vožnju potrebno je pravodobno prilagoditi brzinu vožnje vidljivosti i duljini 
preglednosti, polumjeru zavoja i stanju kolnika. 


Kada dolazi do zanošenja vozila? 


Do zanošenja vozila dolazi ako je centrifugalna sila 
veća od bočne sile trenja. To se često događa kada se 
prevelikom brzinom ulazi u zavoj, pa zbog kočenja 
vozila zadnji kotači blokiraju i pomiču se ustranu. 
Vozila s pogonom na stražnje kotače sklona su zano- 
šenju. 





Kada dolazi do klizanja vozila? 


Do klizanja vozila dolazi kada je raspoloživa bočna 
sila trenja manja od centrifugalne sile, a prednji kotači 
ne mogu prenijeti potrebnu bočnu silu. To se događa 
kad se u zavoj ulazi prevelikom brzinom, pa zbog 
kočenja blokiraju prednji kotači. Vozila s pogonom na 
prednje kotače sklona su klizanju. 





Kada dolazi do prevrtanja vozila? 


Do prevrtanja vozila dolazi kada smjer rezultante centrifugalne sile i mase vozila djeluje izvan traga 
dodira vanjskih kotača i kolnika. Ako je sila trenja između podloge i kotača nedovoljna, vozilo će 
iskliznuti iz zavoja, a ako je sila trenja velika, a težište vozila visoko, vozilo će se prevrnuti. 


5.5. Razmak između vozila u vožnji 


Vozač je dužan voziti na potrebnom razmaku iza drugog vozila, kako bi u 
svakom trenutku pravodobno zaustavio svoje vozilo i izbjegao nalijetanje. Ako 
tijekom vožnje iza drugog vozila vozač vozila ispred iznenada smanji brzinu, 
naglo koči ili se zaustavi, vozač mora biti u stanju sigurno zaustaviti svoje 
vozilo, a da ne naleti na vozilo ispred. 
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Razmak između vozila u vožnji ovisi: 
o brzini vožnje 
o stanju kolnika 
o vrsti i stanju vozila (stanje guma, ABS, ESP) 
o pozornosti vozača 
o vremenu reagiranja vozača. 





Razmak između vozila na cesti može biti određen i prometnim znakom. Potrebno je poštivati pro- 
metni znak i postupiti u skladu s njegovim značenjem. 





Vozač je dužan držati potreban razmak kad se kreće iza drugog vozila, tako da ne ugrožava sigurnost 
prometa. 


U pravilu, tijekom vožnje iza drugog vozila treba držati razmak od dvije sekunde. Zašto? 
Zato što taj razmak, gledano vremenski, odgovara dvostrukom vremenu reagiranja. 





Vozač vozi na određenom razmaku iza drugog vozila 
određenom brzinom. U trenutku kada želi provjeriti 
vozi li na potrebnom razmaku do vozila ispred, treba 
odrediti neku fiksnu točku na cesti, primjerice, smje- “ih 
rokazni stupić, prometni znak, rasvjetni stup, drvo 
uz cestu i sl. U trenutku kada vozilo ispred svojim 
zadnjim krajem prođe pokraj te točke, počinje bro- 
jati sekunde na način da polagano izgovara dvadeset 
jedan, dvadeset dva. Ako nakon što izgovori dvadeset 
dva prednji dio njegovog vozila stigne do fiksne točke, 
onda je razmak dobar i iznosi dvije sekunde. Ako do 
fiksne točke stigne prije nego što izgovori do kraja dva- 
deset dva, razmak je nedovoljan, treba smanjiti brzinu 
i povećati razmak. 















































Osim vožnje na razmaku od dvije sekunde, 
ponekad se održava i razmak od jedne sekunde. 
U pravilu se na takvom razmaku vozi pri malim 
brzinama, uglavnom u naseljima, odnosno gra- 
dovima. Razmak od jedne sekunde održava se: 
u vožnji brzinama manjim od 50 km/h, primje- 
rice, kada je gust promet u gradu 
pri vožnji s povećanim oprezom ako nema 
nikakvih okolnosti koje zahtijevaju veći razmak 
neposredno prije pretjecanja. 





Brojni vozači, a osobito novi mladi vozači nisu dovoljno svjesni opasnosti i potrebe vožnje na većem 
razmaku, pa zato često dolazi do nalijetanja na vozilo ispred i prometnih nesreća s težim posljedica- 
ma. Ako su uvjeti vožnje na cesti nepovoljni (kiša, snijeg) ili ako se vozi većim brzinama, potrebno 
je razmak održavati na tri do pet sekundi. Iskusniji vozači ponekad određuju razmak metodom ,,pola 
brzine vožnje" ili trenutnom procjenom temeljem iskustva. Vožnja na razmaku od ,pola brzine 
vožnje" podrazumijeva vožnju na razmaku koji odgovara približno vrijednosti pola trenutne brzine 
vožnje. Primjerice, ako vozač vozi brzinom 90 km/h, trebao bi držati razmak od približno 45 m. 


Zaustavni put vozila je put koji vozilo prijeđe od 
trenutka kada vozač uoči opasnost ili zapreku na 
cesti do potpunog zaustavljanja vozila. Sastoji se 
od puta reagiranja i puta kočenja. 





Put reagiranja je put koji vozač prijeđe vozilom 
od trenutka uočavanja opasnosti pa do reagira- 
nja na tu opasnost. Vrijeme reagiranja teče od trenutka uočavanja opasnosti do reagiranja. Vozač 
može reagirati kočenjem, okretanjem upravljača, ubrzavanjem i sl. 

| Duljina puta reagiranja ovisi o brzini vožnje i o vremenu reagiranja vozača. Što je brzina 
| vožnje veča, to je i duljina puta reagiranja veča. 


Vrijeme reagiranja vozača ovisi o pozornosti 
vozača, O pripravnosti vozača na reagiranje, o 
predvidanju ili očekivanju moguče opasnosti i o 
psihomotornim sposobnostima. 


Za pravodobno reagiranje vozača vrlo je važna 
njegova pozornost. Ona se smanjuje ako vozač 
tijekom vožnje nije koncentriran, ako razgovara 
s osobama u vozilu, ako razgovara mobitelom, 
ako gleda reklame, ako je umoran ili ako mu 
misli nisu usmjerene na vožnju. 









Vozač vozila za vrijeme vožnje ne smije upotrebljavati mobitel niti druge uređaje na način 
koji bi umanjio mogućnost reagiranja i sigurnog upravljanja vozilom. To odvraća pozornost. 
m Mobitel se može koristiti za vrijeme vožnje, ako se upotrebljava naprava koja omogučava 
njegovo korištenje bez upotrebe ruke. 


Kako vozač može približno procijeniti duljinu puta reagiranja? 


Vozač može približno procijeniti duljinu puta reagiranja tako da prvi broj brzine vožnje (od 10 do 99 
km/h) ili prva dva broja brzine vožnje (iznad 100 km/h) pomnoži s brojem tri. Primjerice, ako vozi 
brzinom od 80 km/h, prosječna duljina puta reagiranja je oko 24 m (8x3=24). 


Što je put kočenja? 


Put kočenja je put koji vozilo prijede od trenutka kada vozač pritisne papučicu kočnice pa do pot- 
punog zaustavljanja vozila. Djelovanje kočnica ovisi o jačini pritiska na papučicu kočnice, odnosno 
o načinu kočenja. Kočenje može biti slobodno, intenzivno i naizmjenično. 


Duljina puta kočenja ovisi o brzini vožnje, o stanju vozila, o stanju kolnika te o uzdužnom nagibu (na 
nizbrdici je put kočenja duži i obrnuto). 

Put kočenja povečava se s kvadratom brzine, što znači da če pri dvostruko večoj brzini put kočenja 
biti četiri puta dulji. 


Duljina puta kočenja ovisi o stanju kolnika (suh ili mokar kolnik). Na suhom kolniku put kočenja je 
kraći. Ako je kolnik mokar, put kočenja se produžava. Primjerice, pri brzini vožnje od 50 km/h dulji- 
na puta kočenja pri forsiranom kočenju na suhom kolniku iznosi 15 m a na mokrom kolniku 26 m. 





brzina km/h suh kolnik mokar kolnik 


50 km/h 


_ 80 km/h 


100 km/h som 
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Kako vozač može približno procijeniti duljinu puta kocenja? 


Vozač može približno procijeniti duljinu puta kočenja tako da prvi broj brzine (od 10 do 99 km/h) ili 
prva dva broja (iznad 100 km/h) pomnoži s istim brojem. Primjerice, ako vozi brzinom od 40 km/h, 
prosječna duljina puta kočenja je oko 16 m (4 x 4= 16), ili ako vozi brzinom od 80 km/h, prosječna 
duljina puta kočenja je oko 64 m (8 x 8= 64). 


Ako se kao polazna vrijednost uzme duljina puta kočenja na suhom kolniku, onda će na mokrom 
kolniku put kočenja biti dvostruko dulji, na kolniku pokrivenom blatom ili snijegom četiri puta dulji i 
na zaledenom kolniku (poledica) osam puta dulji. Vozač, a osobito novi, tijekom vožnje uvijek mora 
misliti na to i zbog toga pravodobno prilagodavati brzinu uvjetima vožnje. 
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5. POGLAVLJE 








5.7. Radovi na cesti 





Radovi na cesti uvijek predstavljaju potencijalnu opasnost u prometu i ugro- 
žavaju sigurno odvijanje prometa. Mogu se izvoditi radi redovitog održavanja 
ceste, popravaka cestovnih objekata, izgradnje ili rekonstrukcije jednog dijela 
ceste ili nekoga sličnog razloga. 





Kako se obilježavaju radovi na cesli? 


Pri izvođenju radova te poduzimanju drugih aktivnosti na javnoj cesti mora se uspostaviti odgovara- 
juća privremena regulacija prometa na način koji osigurava sigurno odvijanje prometa i nesmetano 
izvođenje radova ili obavljanje drugih aktivnosti, sukladno prometnom elaboratu. 


Dio ceste na kojemu su nastale zapreke koje se ne mogu odmah ukloniti ili na kojemu se izvode 
radovi mora se vidljivo obilježiti i na njemu se moraju zaštititi sudionici u prometu. U tim uvjetima 
dio ceste obilježava se postavljanjem odgovarajućih prometnih znakova, a sudionici u prometu štite 
se postavljanjem branika. 





Vozač koji se približava dijelu ceste koji je označen prometnim znakom radovi na cesti, mora prila- 
goditi brzinu i način vožnje prema situaciji na cesti, postavljenim prometnim znakovima ili znako- 
vima što ih daju osobe koje izvode radove na cesti. Posebno mora povećati pozornost na oznake na 
cesti gdje se izvode povremeni radovi i kada je sredina ceste označena drugom bojom. 


so 
Pu 





Ako je zbog radova na cesti ili iz drugih razloga (odroni, klizišta, 
snježni zapusi i dr.) potrebno organizirati naizmjenično propu- 
štanje vozila iz suprotnih smjerova, tim propuštanjem upravlja se 
postavljanjem privremenih uređaja za davanje znakova promet- 
nim svjetlima. 


Naizmjenično propuštanje vozila iz suprotnih smjerova iznimno 
mogu obavljati i djelatnici koji obavljaju radove dok se ne posta- 
ve privremeni uređaji za davanje znakova prometnim svjetlima. 
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6. ZNAKOVI U PROMETU 


Ceste se moraju obilježavati propisanim prometnim znakovima kojima se sudionici u prometu 
upozoravaju na opasnost koja im prijeti na određenoj cesti ili dijelu te ceste, kojima se stavljaju do 
znanja ograničenja, zabrane i obveze kojih se sudionici u prometu moraju pridržavati i daju potrebne 
obavijesti za siguran i nesmetan tok prometa. 


PRIORITET POSTUPANJA VOZAČA NA RASKRIŽJU 
o 


Zapamti! ' 
| Prometna 
| pravila 


o 








Sudionici u prometu dužni su postupati u skladu sa znakovima i naredbama ovlaštenih osoba, pro- 
pisima o prometnim pravilima te prometnim znakovima postavljenim na cesti. 


6.1. Općenito o prometnim znakovima 


Sudionici u prometu dužni su postupati u skladu s prometnim znakovima postavljenim na cesti i kad 
time odstupaju od propisa o prometnim pravilima. Prometni znakovi postavljaju se i održavaju tako 
da ih sudionici u prometu mogu na vrijeme i lako uočiti i danju i noću te pravodobno postupiti u 
skladu s njihovim značenjem. 


Koje su vrste prometnih znakova? 


Prometni znakovi su: znakovi opasnosti, znakovi izričitih naredbi, znakovi obavijesti i znakovi oba- 
vijesti za vođenje prometa s dopunskom pločom koja je sastavni dio prometnog znaka i koja pobliže 
određuje značenje prometnog znaka ili bez nje, promjenjivi prometni znakovi, prometna svjetla i 
svjetlosne oznake te oznake na kolniku i drugim površinama. 


| Bosiljevo 





Čime je određeno značenje prometnog znaka? 


Značenje prometnog znaka određeno je njegovim oblikom, simbolom i bojom, a u ovisnosti o kate- 
goriji ceste i njegovom veličinom. U pravilu se jednostavno i lako prepoznaje i pamti. 
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ZNAKOVI U PROMETU! 





Kako se tumače i prate znakovi? 


Znakovi se, u pravilu, čitaju gledajući u smjeru kretanja odozdo prema gore i slijeva udesno, pri- 
mjerice, naziv određenog mjesta, udaljenost u kilometrima do tog mjesta i broj ceste na kojoj se to 
mjesto nalazi. 





6.2. Postavljanje prometnih znakova 


Prometni znakovi postavljaju se i održavaju tako da ih sudionici u prometu mogu na vrijeme i lako 
uočiti i danju i noću i pravodobno postupiti u skladu s njihovim značenjem. 


S koje strane se postavljaju prometni znakovi? 


Prometni znakovi postavljaju se s desne strane ceste uz kolnik u smjeru kretanja vozila, a na temelju 
prometnog projekta. Ako na mjestu na kojemu se postavlja prometni znak postoji opasnost da ga 
sudionici u prometu neće na vrijeme uočiti zbog gustoće prometa ili zbog drugih razloga, prometni 
se znak postavlja i na suprotnoj, lijevoj strani ceste ili iznad kolnika. 





Prometni znak, iznimno, može biti postavljen na konzolni nosač (ako je tako uočljiviji za sudionike 
u prometu), semaforski stup i na ostale stupove uz cestu, primjerice, na stupove javne rasvjete. 


6&3. Zeankovi opasnosti 





Znakovi opasnosti služe da se sudionici u prometu na cesti upozore na opasnost koja prijeti na odre- 
denom mjestu, odnosno dijelu ceste i da se obavijeste o značajkama te opasnosti. 


Z 
x 


Koje su značajke znakova opasnosti? 


Znakovi opasnosti imaju oblik istostraničnog tro- 
kuta, čija se jedna stranica nalazi u vodoravnom 
položaju, a vrh nasuprot njoj okrenut je prema 
gore, osim znakova Andrijin križ te približavanje 
prijelazu ceste preko željezničke pruge s brani- 
cima ili polubranicima i približavanje prijelazu 
ceste preko željezničke pruge bez branika ili 
polubranika. 

















Osnovna boja znakova opasnosti je bijela, a rubovi trokuta su crveni, osim znaka radovi na cesti, 
čija je osnovna boja žuta. Simboli na znakovima opasnosti crne su boje, osim prometnih znakova: 
nailazak na prometna svjetla, kolona zaustavljenih vozila, opasnost od požara, pokretni most i bli- 
Zina obale. 


Gdje se postavljaju znakovi opasnosti? 
I 


Znakovi opasnosti, u pravilu, postavljaju se izvan naselja na udaljenosti 150 do 250 m ispred opa- 
snog mjesta na cesti. Mogu se postavljati i na udaljenosti manjoj od 150 m ispred opasnog mjesta na 
cesti ako to zahtijevaju okolnosti na dijelu ceste na kojemu se znak postavlja. Ako sigurnost prometa 
zahtijeva, osobito brzina kojom se vozila kreću ili nepreglednost ceste, znakovi opasnosti bit će 
postavljeni i na udaljenosti većoj od 250 m ispred opasnog mjesta na cesti. 


Znakovima opasnosti, koji su postavljeni na udaljenosti manjoj od 150 m ili većoj od 250 m, moraju 
biti pridružene i dopunske ploče na kojima se označuje udaljenost od opasnog mjesta zbog kojega 
se ti znakovi postavljaju. 





Primjerice, ako je prometnom znaku divljač na cesti dodana dopunska ploča (2500 m), onda opasno 
mjesto na kojemu divljač često prelazi preko ceste započinje nakon 2500 m od mjesta postavljenog 
znaka. Ako je prometnom znaku divljač na cesti dodana dopunska ploča (2500 m sa strelicama), 
onda je opasno mjesto na kojemu divljač često prelazi preko ceste u dužini 2500 m od postavljenoga 
prometnog znaka. 


Znak opasnosti radovi na cesti postavlja se neposredno ispred mjesta na kojemu se izvode 
radovi, a znak promet u oba smjera postavlja se na mjestu na kojemu počinje promet u 
Zapamti! oba smjera. 





Prometni znak Andrijin križ postavlja se na udaljenosti manjoj od 5 m od najbliže željezničke trač- 
nice, a ako to okolnosti zahtijevaju, i na manjoj, odnosno većoj udaljenosti, ali ne bližoj od 3 m, 
odnosno ne dalje od 10 m od željezničke tračnice. Također, prometni znak približavanje prijelazu 
ceste preko željezničke pruge s branicima ili polubranicima postavlja se na 240, 160 i 80 m ispred 
mjesta prijelaza ceste preko željezničke pruge u razini. 
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6.4., Znakovi izričitih naredbi 


Znakovi izričitih naredbi stavljaju do znanja sudionicima u prometu na cesti zabrane, ograničenja i 
obveze. 


Koje su značajke znakova izričitih naredbi? 


Znakovi izričitih naredbi imaju oblik kruga, osim znakova raskrižje s cestom s prednošću prolaska i 
obvezno zaustavljanje. 





Osnovna je boja znakova zabrane, odnosno ograničenja, bijela, a osnovna boja znakova obveze 
plava. Simboli i natpisi na znakovima zabrane, odnosno ograničenja, crne su boje, a na znakovima 
obveza bijele. Rub kruga te ravne i kose crte na znakovima izričitih naredbi na kojima postoje crvene 
su boje. Ploče na kojima su umetnuti znakovi zabrane i ograničenja, u pravilu, imaju podlogu bijele 
boje. 


Gdje se postavljaju znakovi izričitih naredbi? 


Znakovi izričitih naredbi postavljaju se neposredno na mjesta na kojima za sudionike u prometu 
počinje obveza da se drže naredbe izražene prometnim znakom. 


Znakovima izričitih naredbi, koji se postavljaju na određenoj udaljenosti ispred mjesta na kojemu 
je postavljen znak izričite naredbe i od kojeg vrijedi, moraju se dodati dopunske ploče s naznakom 
udaljenosti od mjesta od kojega naredba vrijedi. 





Moraju se ponovno postaviti nakon svakoga raskrižja s drugom cestom ako izričita naredba vrijedi i 
poslije takvog raskrižja. Dakle, ako nema dopunske ploče uz znak, zabrana ili obveza vrijedi do slje- 
dećeg raskrižja. Ako zabrana ili obveza vrijedi i poslije raskrižja, mora biti postavljen prometni znak. 


Kada prestaje vrijediti zabrana ili obveza? 


Zabrana ili obveza prestaju vrijediti prolaskom prvog idućeg raskrižja, znakom prestanka zabrane i 
oznakama na dopunskoj ploči. 
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Izričita naredba izražena znakom zabrane i ogra- 
ničenja ili znakom obveze postavljenim na ulazu 
u naselje na istom stupu na kojemu je postavljen 
i znak za obilježavanje naseljenog mjesta vrijedi 
na području cijelog naselja ako na pojedinim 
cestama ili dijelovima ceste u naselju nije drugim 
prometnim znakom izražena druga naredba. Ta 
naredba odnosi se i na prometne cestovne građe- 
vine, primjerice na tunele, mostove i sl. 





Znakovi obavijesti pružaju sudionicima u prometu potrebne obavijesti o cesti kojom se kreću, nazi- 
vima mjesta kroz koja cesta prolazi i udaljenosti do tih mjesta, prestanku važenja znakova izričitih 
naredbi i druge obavijesti koje im mogu biti korisne. 


Znakovi obavijesti imaju oblik kvadrata, pravo- 
kutnika ili kruga. 


Osnovna boja znakova obavijesti je: 
žuta sa simbolima i natpisima crne boje 
plava sa simbolima i natpisima bijele, crne, 
crvene ili zelene boje 
zelena sa simbolima i natpisima bijele boje 
bijela sa simbolima i natpisima crne, crvene ili 
plave boje. 








Iznimno, narančasta boja može biti upotrijebljena pri privremenom usmjeravanju prometa na zna- 
kovima: putokaz obilaska, traka za prekrivanje znakova i predznak za ručno reguliranje prometa. 


Znakovi obavijesti postavljaju se neposredno 
na mjestu ili u blizini mjesta koje označuju, S 
dopunskom pločom ili bez nje. Postavljaju se | ana KOE. 
tako da sudionicima u prometu daju prethodne | | | pod 
obavijesti, obavijesti o prestrojavanju, obavijesti SET Lii me i 
o skretanju, obavijesti o smjeru kretanja te da 
označe objekt, teren, ulicu ili dijelove ceste na 
koje se odnose. 
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Znakovi obavijesti za vodenje prometa obavještavaju sudionike u prometu o pružanju cestovnih 
smjerova, rasporedu ciljeva i vodenju prometa prema tim ciljevima te o raskrižjima, čvorištima i 
odmorištima na odredenom smjeru ceste. 





Koje su značajke znakova obavijesti za 
vođenje prometa: 


Osnovna boja znakova obavijesti za vođenje 


prometa je: | 
= na autocestama zelena sa simbolima i natpisi- mE = pane 171 km ji 

ee : -Ž ; - Brod 88 km 

ma bijele boje TE i| Nova Gradiška 46 km | 


i : md: . Okučani 8 26k 
e na brzim cestama plava sa simbolima i natpi- = id 


sima bijele boje 
e na državnim i ostalim cestama žuta sa simboli- 
ma i natpisima crne boje 
za dijelove gradova, naselja i značajne objekte 
bijela sa simbolima i natpisima crne boje. 


a 





6.7. Dopunske ploce 


Uz znakove opasnosti, znakove izričitih naredbi i znakove obavijesti mogu biti istaknute i dopunske 
ploče. Dopunske ploče pobliže odreduju značenje prometnog znaka ispod kojega su postavljene i 
njegov su sastavni dio. 





Koje su značajke dopunskih ploca? 


Dopunske ploče su pravokutnog oblika. Osnovna boja dopunske ploče je bijela, a boja natpisa | 
simbola na njoj je crna. Dopunske ploče postavljaju se zajedno s prometnim znakovima na koje se 
odnose, i to ispod donjeg ruba prometnog znaka. Iznimno na autocestama i brzim cestama dopunske 
ploče mogu biti postavljene i iznad gornjeg ruba prometnog znaka. 


Gren! 





Na semaforima kojima se na kolniku s više od 
dvije prometne trake obilježene uzdužnim crta- 
ma prometom upravlja za svaku prometnu traku 
posebno i koji se nalaze iznad prometnih traka 
crveno svjetlo znači zabranu prometa uzduž pro- 
metne trake iznad koje je postavljeno, a zeleno 
svjetlo slobodan prolazak tom prometnom tra- 
kom. Crveno svjetlo ima oblik prekriženih crta, 
a zeleno svjetlo oblik strelice s vrhom okrenutim 
nadolje. 





Ako se semaforom upravlja prometom biciklista na prijelazu biciklističke staze preko kolnika sa 
semaforima, svjetlo na semaforu u obliku je svijetleće siluete bicikla na tamnoj podlozi. Svijetleća 
silueta bicikla na tamnoj podlozi zelene boje označuje slobodan prolazak za bicikliste, a na tamnoj 
podlozi crvene boje označuje zabranjen prolazak za bicikliste. 





Za upravljanje prometom pješaka mogu se upotrebljavati i posebni uređaji za davanje znakova 
dvobojnim prometnim svjetlima crvene i zelene boje i uređaji za davanje zvučnih signala. Ta svjetla 
moraju biti postavljena po okomitoj osi, jedno ispod drugog, i to tako da je crveno svjetlo gore, a 
zeleno svjetlo dolje. Ta svjetla sastoje se od svijetleće površine crvene ili zelene boje na kojoj se 
nalazi tamna silueta pješaka, ili od tamne površine na kojoj se nalazi svijetleća silueta pješaka crvene 
ili zelene boje. Ta svjetla ne smiju biti upaljena istovremeno. 





Svijetleća silueta pješaka zelene boje na tamnoj podlozi označuje slobodan prolazak za pješake, a 
ona na tamnoj podlozi crvene boje označuje zabranjen prolazak za pješake. 
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6.9.3. Svjetlosni znakovi za upravljanje javnim gradskim prometom 


Za upravljanje tramvajskim prometom upotrebljavaju se jednobojni svjetlosni znakovi, u obliku svi- 
jetleće crte bijele ili žute boje. Svijetleća crta može biti položena, uspravna ili kosa. Položena crta 
znači zabranu prolaska tramvaju i postavlja se po okomitoj osi gore, a uspravna i kosa crta slobodan 
prolazak tramvaju u odgovarajućem smjeru i postavlja se dolje. 


Sto znače pojedine crte? 


Pojedine crte znače: 

» položena crta - zabrana prolaska tramvaja 

* uspravna crta - slobodan prolazak tramvaja u 
smjeru ravno 

= kosa crta udesno - slobodan prolazak tramvaja 
u smjeru desno 

= kosa crta ulijevo - slobodan prolazak tramvaja 
u smjeru lijevo. 


am m Sa, PISI ae i adi lie et o e ree i 
6.9.4, svjetlosni znakovi za obilježavanje 


prijelaza ceste preko željezničke pruge 


Svjetlosni znakovi za označavanje prijelaza ceste 
preko željezničke pruge u razini mogu biti zna- 
kovi za označavanje branika i polubranika i 


Tr 


znakovi kojima se najavljuje približavanje vlaka, Midis zaba 
odnosno zatvaranje prijelaza branicima ili polu- = | stid ij) 
branicima. Svjetlosni znakovi kojima se nagovje- (Br ai Lae 
štava približavanje vlaka na prijelazu ceste preko ji <. a 


željezničke pruge u istoj razini s branikom ili bez [ nij eh, TT, 
branika ili polubranika daju se naizmjeničnim a s 
paljenjem dvaju crvenih trepćućih svjetala koja 
su u obliku kruga. 
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6.9.5, Svjetlosni znakovi za obilježavanje radova na cesti | zapreka 


Svjetlosni znakovi za obilježavanje radova na cesti i zapreka mogu biti ploča za označavanje zapreka 
s treptačem, pokretna ploča s treptačima i znakovima kao i privremeni uređaji za davanje znakova 
prometnim svjetlima radi naizmjeničnog propuštanja vozila iz suprotnih smjerova. 





Ako se rubovi kolnika na javnoj cesti obilježavaju svjetlosnim prometnim oznakama, desna strana 
kolnika obilježava se oznakama crvene boje, a lijeva strana oznakama bijele boje. Rubovi kolnika 
na dijelu ceste kroz tunel moraju biti obilježeni takvim oznakama. 























Oznake na kolniku služe za usmjeravanje, oba- 
vješćivanje i vođenje sudionika u prometu. Mogu 
se postaviti samostalno ili uz prometne znakove 
ako je potrebno da se značenje tih znakova jače 
istakne, odnosno potpunije odredi ili objasni. 
Čine ih crte, strelice, natpisi i druge oznake. 
Mogu imati i reflektirajuća svojstva. Postavljaju 
se na cestama sa suvremenim kolnikom. 





Oznake na kolniku su: uzdužne, poprečne i ostale oznake na kolniku i predmetima uz rub kolnika. 


Oznake na kolniku su bijele boje. Iznimno, žutom bojom obilježavaju se: 
= oznake mjesta na kojima je zabranjeno parkiranje 
crte traka za kretanje vozila javnog prijevoza putnika 
" oznake parkirališnog mjesta za osobe s invaliditetom 
* oznake kojima se obilježavaju autobusna stajališta, taksi-vozila, biciklističke i pješačke staze i dr. 
° naprave za smirivanje prometa, odnosno umjetne izbočine i uzdignute plohe 
* oznake kojima se privremeno preusmjeruje promet i obilježavaju privremene opasnosti na kolniku. 





Uzdužne oznake na kolniku mogu biti: razdjelne crte, rubne crte i crte upozorenja. Razdjelna crta 
služi za razdvajanje dvosmjernih prometnih površina prema smjerovima kretanja. Rubna crta ozna- 
čuje rub vozne površine kolnika. Uzdužne crte na kolniku izvode se kao pune, isprekidane, dvostru- 
ke crte i rubne crte. 


Puna uzdužna crta (razdjelna i rubna) označuje zabranu prelaska vozila preko te crte ili zabranu 
kretanja vozila po toj crti. Dijeli kolničku površinu na kolničke, odnosno prometne trake. 








Isprekidana uzdužna crta može biti isprekidana razdjelna crta, kratka isprekidana crta, široka ispre- 
kidana crta i crta upozorenja. Isprekidana razdjelna crta dijeli kolničku površinu na prometne trake. 
Široka isprekidana crta služi kao rubna crta za razdvajanje tokova u raskrižju na cestama izvan nase- 
lja. Kratka isprekidana crta služi kao razdjelna crta na prilaznim krakovima raskrižja, kao crta vodilja 
u samom raskrižju i za odvajanje traka za vozila javnog prijevoza putnika. Crta upozorenja služi za 
najavljivanje blizine pune razdjelne crte. 


Dvostruka razdjelna crta može biti dvostruka puna, dvostruka isprekidana i dvostruka kombinirana. 


Dvostruka puna razdjelna crta označuje zabranu prelaska vozila preko tih crta ili zabranu 
kretanja vozila po tim crtama. 





Zapamti! 


Dvostruka kombinirana crta služi za razdvajanje prometnih traka na mjestima na kojima su uvjeti 
preglednosti takvi da dopuštaju pretjecanje samo u jednom smjeru kretanja. 





Dvostruka isprekidana razdjelna crta služi za obilježavanje prometnih traka s izmjenjivim smjerom 
kretanja na kojima je promet upravljan prometnim svjetlima. 


Poprečne oznake na kolniku su: crta zaustavljanja, kose crte, graničnici, pješački prijelazi i prijelazi 
biciklističke staze preko kolnika. Obilježavaju se punim ili isprekidanim crtama i mogu biti povučene 
na kolniku tako da zahvaćaju jednu ili više prometnih traka. 
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Poprečne pune crte za zaustavljanje vozila na raskrižjima i drugim cestama koje se križaju moraju 
biti povučene tako da vozač vozila ima dovoljan pregled na promet vozila i pješaka preko raskrižja 
i tih cesta. Poprečne isprekidane crte na raskrižju koje označuju križanje s cestom koja ima prednost 




















prolaska moraju biti povučene tako da zahvaćaju jednu ili više prometnih traka. Razdjelna i rubna 
crta mogu se izvesti i kao zvučna ili vibracijska traka. 


Puna crta zaustavljanja označuje mjesto na kojemu vozač mora zaustaviti vozilo. Ispred crte zaustav- 
ljanja može se na kolniku ispisati riječ STOP. 





Isprekidana crta zaustavljanja označuje mjesto na kojemu vozač mora zaustaviti vozilo ako je potreb- 
no propustiti vozila koja se kreću cestom s pravom prednosti prolaska. Ispred crte zaustavljanja može 
se ucrtati trokut upozorenja. 


Uz isprekidane crte zaustavljanja, mjesto na kojemu vozač mora zaustaviti vozilo, ako treba pro- 
pustiti vozila koja se kreću cestom s pravom prednosti prolaska, može se obilježiti trokutima vrhom 
okrenutim prema vozilu. 


Kose crte označuju mjesto otvaranja izlazne trake i zatvaranja ulazne trake na autocesti i brzoj cesti 
te otvaranje i zatvaranje prometne trake namijenjene vozilima javnog prijevoza putnika. 





Pješački prijelaz označuje dio površine kolnika namijenjenog prijelazu pješaka. Na mjestima na koji- 
ma se pješački prijelaz ne može obilježiti bojom, prijelaz se može obilježiti čeličnim ili plastičnim 
elementima, klinovima ili retroreflektirajućim oznakama. 


Kad je na kolniku označen pješački prijelaz, mora biti obilježen znakom obavijesti obilježeni pje- 
šački prijelaz i najavljen znakom opasnosti obilježeni pješački prijelaz, osim na mjestima na kojima 
se promet upravlja semaforima. 


Ostale oznake na kolniku i predmetima uz rub kolnika su: strelice, polja za usmjerivanje prometa, 
crte usmjerivanja, natpisi, oznake za označavanje prometnih površina za posebne namjene, oznake 
za obilježavanje mjesta za parkiranje i uzdužne oznake. 


Strelicama se na kolniku obilježava obvezan smjer kretanja vozila - ako su obilježene u prometnoj 
traci obrubljenom punom crtom - i njima se obavješćuju vozači o namjeni prometnih traka - ako su 
obilježene u traci obrubljenom isprekidanom crtom. 





Strelicama se može označiti: jedan smjer, dva smjera (kombinirana), prestrojavanje na dva bliža 
raskrižja gdje se prestrojavanje mora obaviti prije prvoga raskrižja na kojem je zabranjeno skretati u 
naznačenim smjerovima, smjer kretanja u garažama, skretanje prometa i najava završetka pretjecanja. 


Crta usmjerivanja označuje mjesto promjene slobodne površine kolnika ispred čvrstih prepreka koje 
se nalaze na cesti ili na njezinim rubovima. Mogu biti ispred otoka za prestrojavanje vozila javnog 
prijevoza putnika, za oblikovanje prepreke na rubu ceste te za označavanje promjene korisne povr- 
šine kolnika. 


Natpisi na kolniku daju sudionicima u prometu potrebne obavijesti, primjerice riječima ,STOP", 
,BUS", , TRAM”, ,TAXI", ,ŠKOLA", ,VLAK“. To mogu biti i nazivi mjesta, ograničenje brzine itd. 
Natpisi na kolniku mogu biti izvedeni i kao umetnuti prometni znakovi. 











6. POGLAVLJE 


Što za sudionike u prometu znače znaci što ih policijski službenici (ovlaštene osobe) daju 
pokretima ruku i položajem tijela? 


Znaci što ih policijski službenici odnosno ovlaštene osobe daju pokretima ruku i položajem tijela za 
sudionike u prometu znače: 





OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE 
desna ruka podignuta okomito s 
otvorenom šakom, dlanom prema 
lijevo - znači obvezno zaustavljanje 
za sva vozila ispred raskrižja i zabra- 
nu prelaska kolnika za pješake, osim 
za ona vozila koja se u trenutku kada 
je znak dan, ne mogu na siguran 
način zaustaviti 





SLOBODAN PROLAZAK 
tijelo u stavu s rukama uz tijelo 
- znači da sudionici u prometu 

koji dolaze iz ovog smjera imaju 
slobodan prolazak, a koji dolaze 
u smjeru prsa odnosno leđa 





OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE 
desna ruka podignuta okomito s 
otvorenom šakom, dlanom prema 
naprijed, na cesti izvan raskrižja, 
kada se policijski službenik nala- 
zi na kolniku - znači obvezno 
zaustavljanje za sva vozila prema 

kojima je dlan okrenut 








SMANJITI BRZINU KRETANJA 
lagano mahanje rukom - dolje 


vodoravno odručenom ili predruče- 


nom rukom s otvorenom šakom, 
dlanom okrenutim prema dolje 









ZABRANA PROLASKA 
desna ruka vodoravno predručena 
s otvorenom šakom, dlanom prema 
lijevo - znači zabranu prolaska za sve 
sudionike u prometu čiji smjer kretanja 
siječe smjer ispružene ruke 


SLOBODAN PROLAZAK 
desna ruka vodoravno predručena 
s otvorenom šakom, dlanom prema 
lijevo - znači slobodan prolazak za 

sudionike koji se kreću u smjeru 
ispružene ruke (skreću ulijeva) ili 
nastavljaju ravno ili desno 





UBRZATI KRETANJE 
vodoravno predručena ruka savi- 
jena u laktu s otvorenom šakom, 

i kružno kretanje podlaktice i 
šake - znači da vozač u čijem 
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OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE 
vodoravna odručena ili predru- 
čena ruka s dlanom otvorene 
šake usmjerenim prema odre- 
denom sudioniku u prometu 





policijskog službenika, moraju se 
zaustaviti 





| 
| 


OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE 
tijelo u normalnom stojećem stavu s rukama 
uz tijelo - znači da se sudionici u prometu 
koji dolaze iz smjera u kojem su okrenuta prsa 
odnosno leda policijskog službenika, moraju 
zaustaviti, a sudionici koji mu dolaze s bočnih 
strana imaju slobodan prolazak 
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- znači da vozač u čijem se smjeru 
daje ovaj znak mora smanjiti brzinu 
kretanja vozila 





OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE 
tijelo u tom stavu s rukama vodoravno odruče- 
nim - znači da se sudionici u prometu koji dolaze 
iz smjera u kojem su okrenuta prsa odnosno 
leda policijskog službenika, moraju zaustaviti, a 
sudionici koji mu dolaze s bočnih strana imaju 

slobodan prolazak 


se smjeru daje ovaj znak mora 
ubrzati kretanje vozila 


«znači da se taj sudionik mora 
obvezno zaustaviti 





i 
x 
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za sva vozila ispred raskrizja i 
zabranu prelaska pješaka preko 
kolnika, uz korištenje pločice na 

kojoj je ispisan tekst 
,STOP POLICIJA" 








Kada policijski službenici i druge ovlaštene osobe sudionicima u prometu daju naredbe kojima se 
odstupa od propisanih prometnih pravila ili značenja postavljenih prometnih znakova ili svjetala, 
takve naredbe mogu se davati i usmeno, pisanim obavijestima na displeju i pomoću tehničkih sred- 
stava za pojačanje zvuka. 





Znakove kojima se naređuje smanjenje brzine 
kretanja, ubrzavanje kretanja i zaustavljanje 
određenog sudionika u prometu, policijski služ- 
benik može davati i iz policijskog vozila. 


U takvim slučajevima, na krovu policijskog 
vozila mora biti uključeno plavo rotacijsko 
svjetlo ili bljeskalice plave boje i zvučni signali, 
policijsko vozilo kreće se iza ili ispred vozila 
koje se namjerava zaustaviti, a policijski služ- 
benik pomoću pločice ,Stop-policija", rukom 
ili drugim tehničkim sredstvom izdaje sudioni- 
ku u prometu odgovarajuće naredbe odnosno 
zapovijedi. 
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Kada je na policijskom vozilu ugraden display s naredbama i zapovijedima: ,obavezno zaustav- 
ljanje", ,stop-policija", ,smanjite brzinu", ,prometna nesreča", ,opasnost na cesti" i sl., policijski 
službenik uz plavo rotacijsko svjetlo ili bljeskalice plave boje uključuje i displej s izdanom odgova- 
rajučom naredbom ili zapovijedi. 


Vozač kojemu su izdane te naredbe i zapovijedi, dužan je postupiti sukladno izdanoj naredbi ili 
zapovijedi. 


Za davanje naredbi i zapovijedi za zaustavljanje, zabranu prolaska te smanjenje i ubrzanje kretanja 
vozila, policijski službenik odnosno druga ovlaštena osoba može koristiti pločicu. Pločica ima oblik 
kruga promjera 12 cm čija je osnova žute boje s crvenim rubom širine najmanje dva centimetra, na 
kojoj je s obje strane, u žutom polju, ispisan tekst ,STOP-POLICIJA". 


Zvučni znaci daju se posebnim tehničkim sredstvima, uredajima za davanje zvučnih znakova u nizu 
tonova raznih visina koji se nalazi na vozilu ili zviždaljkom. 


Zvučni znaci koji se daju zviždaljkom imaju ova značenja: 

Fazi * jedan zvižduk - znači poziv sudionicima u prometu, koji ga čuju, da obrate pažnju na 
policijskog službenika, odnosno drugu ovlaštenu osobu koja če odgovarajučim znakom 
izraziti odredeni zahtjev 
e više uzastopnih zvižduka - znači da je neki od sudionika u prometu postupio protivno 
zahtjevu izraženom danim znakom, protivno pravilima prometa ili protivno postavljenim 
prometnim znakovima. 
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Kako se daju svjetlosni znaci? 


Svjetlosni znaci daju se posebnim uređajima za davanje svjetlosnih znakova koji se nalaze na vozilu 
ili sredstvima za ručno davanje svjetlosnih znakova (baterijska svjetiljka i sl.). Upaljeno plavo rota- 
cijsko svjetlo ili bljeskalice plave boje na vozilu koje stoji na kolniku znači da je vozač obvezan 
smanjiti brzinu kretanja svoga vozila, po potrebi ga zaustaviti i postupati po naredbama policijskog 
službenika. 


6.13. Zvucni i svjetlosni znaci 


Vozač za upozorenje drugih sudionika prometa 
koristi zvučni znak upozorenja, odnosno trubu i 
svjetlosni znak. Dužan je zvučni znak upozore- 
nja svesti na nužnu mjeru. 


Svjetlosni znak upozorenja daje se kratkim uzas- 
topnim paljenjem dugih svjetala, ili uzastopnim 
paljenjem kratkih svjetala za osvjetljavanje ceste 
ili naizmjeničnim paljenjem, u kratkim razmaci- 
ma, dugih i kratkih svjetala, vodeći brigu o tome 
da se time ne zasljepljuju vozači koji dolaze iz 
suprotnog smjera. 


Kada moraju biti uključeni svi pokazivači 
smjera? 


Svi pokazivači smjera moraju biti uključeni: 

= za vrijeme kretanja vozila unatrag 

= kada vozač namjerava znatnije smanjiti brzinu 
kretanja vozila ili ga zaustaviti 

= kada je brzina kretanja vozila niža za više od 
polovice najveće dopuštene brzine na tom 
dijelu ceste 

* kada je vozač bio prisiljen svoje vozilo zausta- 
viti na dijelu ceste gdje ne smije zaustaviti niti parkirati vozilo 

" kada je vozilo zaustavljeno na kolniku na takvu mjestu da ga vozači koji nailaze istim smjerom ne 
mogu pravodobno uočiti 

* kada je vozilo zaustavljeno na kolniku na autocesti, brzoj cesti i cesti namijenjenoj isključivo za 
promet motornih vozila. 





6.14. Postupanje prema znakovima u promelu 


Kako bi vozač postupio prema prometnom znaku, mora ga pravodobno uočiti, prepoznati i razumjeti 
njegovo značenje, te donijeti odluku kako će postupiti. 


U pravilu, postoji nekoliko važnih načela i postupaka koji prethode postupanju prema prometnom 
znaku. To su: prilagodba brzine vožnje, predviđanje moguće opasnosti, povečanje pozornosti i 
koncentracije na moguću opasnost, očekivanje mogućih nepredviđenih postupaka drugih sudionika 
prometa te pravodobna priprema na obavljanje naredne radnje vozilom. 


Postupanje u skladu s prometnim znakovima opasnosti povezano je sa smanjenjem brzine, poveća- 
njem opreza, očekivanjem potencijalne opasnosti i pripremom za izbjegavanje opasnosti. 
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Sudionici u prometu dužni su postupati u skladu s propisima o prometnim pravilima, prometnim 
znakovima postavljenim na cesti, prometnim svjetlima te znakovima i naredbama ovlaštenih osoba. 


7.1. Opća pravila 


Sudionicima u prometu, a osobito vozačima, zabranjeno je ostavljati na cesti i cestovnom zemljištu 
oštećena, dotrajala ili neregistrirana vozila i ostavljati, nanositi ili bacati otpatke ili predmete i tvari 
koje mogu ometati ili ugroziti sigurnost prometa ili onečistiti ili ugroziti okoliš. 


Vozač je dužan s ceste i cestovnog zemljišta a 

ukloniti i predmete i tvari koje s njegova vozila ai 
padnu na cestu i cestovno zemljište te predmete len : 
koje je pri zaustavljanju vozila ostavio na cesti. 
Ako vozač ne postupi u skladu s navedenom 
obvezom, o njegovom trošku to će učiniti pra- 
vna ili fizička osoba, obrtnik, kojoj je povjereno 
održavanje cesta. 





Vozač će s kolnika ukloniti predmete na koje 
naiđe tijekom vožnje ako time ne ometa sigur- 
nost prometa, ili će o tome obavijestiti tijelo 
nadležno za održavanje cesta ili policiju. 





Vozač je dužan vozilo držati na takvoj udaljenosti od drugih vozila u prometu da, s obzi- 
rom na brzinu kretanja vozila i druge okolnosti prometa, ne izazove opasnost i ne ometa 
Zapomti druge vozače. 





Kako vozač vozila mora postupiti ako se 
vozilom kreće pokraj ili iza vozila javnog 
prijevoza putnika? 





Vozač vozila koje se kreće pokraj vozila javnog 
prijevoza putnika ili pokraj autobusa kojim se 
obavlja prijevoz za vlastite potrebe, zaustavljenog 
na stajalištu, mora se kretati smanjenom brzinom i 
uz povećan oprez tako da ne ugrožava osobe koje 
u to vozilo ulaze, odnosno iz njega izlaze. 
Vozač mora zaustaviti svoje vozilo iza vozila 
javnog prijevoza putnika ili iza autobusa kojim 
se obavlja prijevoz za vlastite potrebe kad osobe, ulazeći u to vozilo, odnosno izlazeći iz tog vozila, 
moraju prijeći preko prometne trake i biciklističke staze ili trake kojom se vozilo kreće. 





Vozač vozila koje se kreće iza vozila kojim se prevoze djeca i vozač vozila koji tom vozilu 
dolazi ususret na cesti koja ima po jednu prometnu traku namijenjenu za promet vozila u 
Zaporni jednom smjeru, dužni su zaustaviti se kad je vozilo kojim se prevoze djeca zaustavljeno 
na kolniku dok djeca ulaze u vozilo ili izlaze iz vozila. 





Vozač koji namjerava na cesti ili drugoj prometnoj površini obaviti neku radnju vozilom, primjerice 
uključiti se u promet, prestrojiti, odnosno mijenjati prometnu traku, pretjecati, obilaziti, zaustavljati 
se, skretati udesno ili ulijevo, okretati se polukružno, voziti unatrag i sl., ne smije niti započeti takvu 
radnju ako time dovodi u opasnost druge sudionike u prometu ili imovinu. Druge sudionike u opa- 
snost može dovesti ometanjem ili ugrožavanjem prometa, odnosno ako ih prisiljava na promjenu 
dotadašnjeg načina sudjelovanja u prometu. 





Prije započinjanja neke radnje vozilom u prometu vozač je dužan uvjeriti se da to može učiniti bez 
opasnosti za druge sudionike u prometu ili imovinu, vodeći pritom brigu o položaju svoga vozila, te 
o smjeru i brzini kretanja. Uvjeriti se može pogledom ispred vozila i bočno, te pogledom na vozačka 
zrcala i okretom glave. 


Prije obavljanja neke radnje vozilom u prometu 
vozač je dužan druge sudionike u prometu jasno 
i pravodobno upozoriti o svojoj namjeri, dajući 
im znak pomoću pokazivača smjera i stop-svje- 
tla (kočnog svjetla) ili, ako oni ne postoje, odgo- 
varajući znak rukom. 


Vozač je obvezan uključiti pokazivač smjera u sljedećim situacijama: 
kada se vozilom uključuje u promet, primjerice s desnog ili lijevog ruba kolnika, s nogostupa ili 
slične površine, kada izlazi s odmorišta, parkirališta, privatnog posjeda, benzinske postaje i slično 
prije svakog skretanja vozilom na raskrižju ili polukružnog okretanja ili prije skretanja na neku 
bočnu cestu, odvojak, ili priključak ceste 
prije svakog mijenjanja prometne trake ili prestrojavanja 
prije i prilikom upravljanja vozilom i skretanja na cesti s prednošću prolaska, a osobito ako je 
znaku dodana dopunska ploča koja označuje položaj ceste s prednošću prolaska 
prije i za vrijeme obilaženja i pretjecanja 
prije svakog uključivanja u prometni tok, odnosno prije svakog isključivanja iz prometnog toka na 
cesti, primjerice, na prometnoj traci za ubrzavanje i na prometnoj traci za usporavanje na autocesti 
desni pokazivač smjera prije namjeravanog isključivanja iz kružnog toka prometa. 


'4 | \ Ako vozač daje znak pomoću pokazivača smjera, mora ga davati za cijelo vrijeme obav- 
ljanja radnje vozilom, a nakon obavljene radnje, mora prestati davati znak. 
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7.3. Uključivanje u promet 


Prije započinjanja vožnje, vozač je dužan zatvo- 
riti i učvrstiti sve pokretne dijelove nadogradnje 
vozila kao i vrata na kabini vozila te utvrditi je li 
priključno vozilo propisno priključeno za vučno 
vozilo. 


Vozač koji se vozilom uključuje u promet na 
cesti ili drugoj prometnoj površini, primjerice 
izlazak vozila iz garaže, dvorišta, parkirališta, 
stajališta, s površine na kojoj se ne obavlja pro- 
met vozila ili s drugih sličnih površina, dužan je propustiti sva vozila i pješake koji se kreću cestom, 
odnosno prometnom površinom na koju se uključuje. 





fIN Vozač koji se vozilom sa zemljane ceste uključuje na cestu sa suvremenim kolničkim 
Fazi zastorom obvezno mora zaustaviti vozilo i ukloniti blato s kotača. 


Iznimno, za vrijeme vožnje u naselju, vozač je dužan tramvaju ili autobusu javnoga gradskog prijevo- 
za putnika ili posebno obilježenom autobusu kojim se organizirano prevoze djeca, ako je to moguće 
učiniti bez ugrožavanja ili znatnijeg ometanja prometa, primjerice bez nagloga kočenja, značajnog 
usporenja i sl., omogućiti uključivanje u promet kad ta vozila izlaze sa stajališta ili ugibališta koje se 
nalazi izvan kolnika, odnosno s proširenja prometne trake koja služi za stajalište. 





7.4. Kretanje vozila 


Za kretanje motornog vozila u prometu vozač 
mora koristiti isključivo kolnik i kretati se 
desnom stranom kolnika u smjeru kretanja. 
Mora se kretati sredinom obilježene prometne 
trake, odnosno trakom namijenjenom za promet 
one kategorije vozila kojoj ono pripada, osim u 
slučaju opasnosti za život, zdravlje i imovinu. 





Vozač je dužan kretati se vozilom obilježenom 
prometnom trakom koja se proteže uz desni rub 
kolnika, a ako trake nisu obilježene, dužan je 
vozilo u kretanju držati što bliže desnom rubu 
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kolnika i na tolikoj udaljenosti od njega da, s 
obzirom na brzinu kretanja vozila, uvjete pro- 
meta te na stanje i osobine ceste, ne ugrožava 
druge sudionike u prometu i ne izlaže sebe 
opasnosti. 


Iznimno, vozila koja se kreću sporije od tramva- 
ja i drugih vozila koja se kreću cestom po tram- 
vajskim tračnicama ugrađenim uz rub kolnika, 
moraju se kretati na takvoj udaljenosti od tram- 
vajskih tračnica da ne ometaju kretanje tramvaja 
i drugih vozila koja se kreću dijelom kolnika s 
ugrađenim tračnicama. 





Na cesti u naselju s kolnikom na kojemu za promet vozila u istom smjeru postoje najmanje dvije 
obilježene prometne trake, vozač se može za kretanje svog vozila koristiti i prometnom trakom koja 
se ne nalazi uz desni rub kolnika ako time ne ometa ostala vozila koja se kreću iza njegova vozila. 
Tom prometnom trakom (u pravilu lijeva prometna traka) ne smije se kretati: 

* vozač teretnog automobila čija je najveća dopuštena masa veća od 3.500 kg 

* vozač vozila koje ne može na ravnoj cesti razviti brzinu veću od 40 km/h 

* vozač mopeda, traktora, radnog stroja i motokultivatora, osim na dijelu ceste ispred raskrižja ili 

drugog mjesta na kojemu vozilo skreće ulijevo. 








Na cesti s kolnikom za promet vozila u oba s" 
smjera na kojemu postoje tri prometne trake, 
vozač se ne smije vozilom kretati prometnom 
trakom koja se nalazi uz lijevi rub ceste u smjeru 
kretanja vozila. Srednju prometnu traku vozač 
smije koristiti za pretjecanje sporijih vozila ili za 
prestrojavanje pri skretanju ulijevo. 





Na cesti na kojoj su kolničke trake fizički odvojene jedna od druge, na cesti s kolnikom za promet 
u oba smjera na kojemu postoje najmanje četiri obilježene prometne trake kao i na cesti s kolni- 
kom za promet vozila samo u jednom smjeru, vozač se ne smije vozilom kretati kolničkom trakom 
namijenjenom za promet vozila iz suprotnog smjera, odnosno u suprotnom ili zabranjenom smjeru. 








Vozač koji se namjerava kretati vozilom unatrag može to učiniti samo na kratkom dijelu ceste i ako 
time ne ugrožava ili ne ometa druge sudionike u prometu. Za vrijeme kretanja unatrag na vozilu 
moraju biti uključeni svi pokazivači smjera. 





Kad se vozač kreće vozilom unatrag, dužan je kretati se onom stranom kolnika kojom se do tada 
kretao vožnjom unaprijed. 
Kad se vozač vozilom kreće unatrag, dužan je propustiti vozilo koje dolazi iza njegovog vozila. 


Brzina kretanja je prijedeni put u jedinici vremena. Izražava se u km/h ili u m/s. 
Važno je zapamtiti da se brzina u km/h pretvara u m/s dijeljenjem s 3,6, odnosno 
da se brzina u m/s pretvara u km/h množenjem s 3,6. Primjerice, ako se vozač kreće 
vozilom brzinom 36 km/h, tada u jednoj sekundi prelazi 10 m (36 / 3,6 = 10), odnosno kreće se 
brzinom 10 m/s. Ako se vozač kreće vozilom brzinom 10 m/s, tada u jednom satu prelazi 36 km (10 
x 3,6 = 36), odnosno kreće se vozilom brzinom 36 km/h. 





Dobro je znati neke odnose brzine kretanja u km/h izražene u m/s. 


Brzina km/h) Brzina oko pains 
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Brzina kretanja neprilagodena uvjetima na cesti najčešča je svjesna pogreška vozača, zbog koje 
se dogadaju prometne nesreče. Uzrok je oko 25 posto svih prometnih nesreča, a preko 50 posto 
prometnih nesreča s poginulim osobama. U praksi je to najčešče prebrza vožnja, odnosno brzina 
kretanja neprilagodena uvjetima na cesti, a koja predstavlja vožnju iznad zakonski utvrdenih ograni- 
čenja. Povečanjem brzine kretanja vožnja postaje zahtjevnija, a sposobnosti za vožnju se smanjuju. 





Vozač je dužan prilagoditi brzinu kretanja vozila uvjetima na cesti. Takva brzina naziva 
se prilagodena brzina. 





Cemu je vozač dužan prilagoditi brzinu kretanja? 


Vozač je dužan prilagoditi brzinu kretanja vozila karakteristikama i stanju ceste, vidljivosti, pregledno- 
sti, atmosferskim prilikama, stanju vozila i tereta, gustoći prometa, tako da vozilo može pravodobno 
zaustaviti pred svakom zaprekom koju, u konkretnim uvjetima, može predvidjeti, odnosno da može 
pravodobno postupiti prema prometnom pravilu ili znaku. 






U prometu na cesti vozač ne smije bez opravda- 
nih razloga voziti tako sporo da bitno usporava 
prometni tok ili ugrožava druge sudionike u 
prometu. Kada se iza vozila, koje se kreće brzi- 
nom koja je niža od najveće dozvoljene brzine 
na cesti ili dijelu ceste po kojoj se kreće ili niža 
od brzine prometnog toka vozila u prometu na 
tom dijelu ceste, nakupi kolona vozila koja ga ne 
mogu sigurno preteći, vozač se mora vozilom na 
prvom pogodnom mjestu isključiti iz prometa i 
propustiti kolonu vozila iza sebe. 


Vozač ne smije mijenjati način upravljanja vozilom naglim smanjenjem brzine kretanja vozila, osim 

u slučaju neposredne opasnosti. Vozač koji namjerava znatnije smanjiti brzinu kretanja vozila ili 

zaustaviti vozilo, dužan je to učiniti, osim u slučaju neposredne opasnosti, na način: 

* kojim neće ugroziti ili u većoj mjeri ometati druge vozače koji se kreću iza njega i 

e da vozače koji se kreću iza njega o svojoj namjeri upozori uključivanjem stop-svjetla svih pokazi- 
vača smjera ili davanjem odgovarajućeg znaka rukom. 


Vozač ne smije ni naglo povećavati brzinu, odnosno kretati iz mjesta, osim u slučaju opasnosti, 


postižući pritom gornju granicu dopuštenog broja okretaja motora ili na takav način da dolazi do 
proklizavanja kotača. 
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Koliko je propisano ograničenje brzine vožnje u naselju? 


Brzina kretanja vozila na cesti uz normalne prometne uvjete ne smije se ograničiti ispod 40 km/h. 
či aja, k J rah. | = k % 





Na cesti u naselju vozač se ne smije kretati vozilom brzinom većom od 50 km/h, odnosno brzinom 
većom od brzine dopuštene postavljenim prometnim znakom za cijelo naselje ili njegov dio. 





Iznimno, na cesti u naselju čiji prometno-tehnički i sigurnosni elementi to omogućuju, primjerice 
izgrađeni pješački pothodnici i nathodnici, semaforizirana raskrižja i sl., može se prometnim znakom 
dopustiti kretanje vozilom i brzinom većom od 50 km/h, a najviše do 80 km/h. 





Koliko je propisano ograničenje brzine vožnje izvan naselja? 


Na cesti izvan naselja vozač se ne smije kretati vozilom brzinom većom od brzine dopuštene postav- 
ljenim prometnim znakom, a najviše: 
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s 130 km/h na autocestama 
* 110 km/h na cestama namijenjenim isključivo za promet motornih vozila i na brzoj cesti 
* 90 km/h na ostalim cestama. 


Iznimno od navedenih ograničenja brzine na cesti izvan naselja, brzina kretanja pojedinih vozila 
na cestama namijenjenim isključivo za promet motornih vozila i brzoj cesti te na ostalim cestama 
dodatno se ograničava na: 

* 80 km/h za sva motorna vozila ako vuku priključno vozilo bez kočnica 

* 40 km/h za vozilo koje vuče drugo neispravno vozilo i za traktore 

* 20 km/h za turistički vlak. 


Iznimno od navedenih ograničenja brzine na cesti izvan naselja, brzina kretanja pojedinih vozila na 
autocestama dodatno se ograničava na: 
e 90 km/h za sva motorna vozila ako vuku priključno vozilo bez kočnica. 





7.6. Mimoilaženje 


Mimoilaženje je prolaženje vozilom pokraj drugog vozila koje se po istom kolniku kreće iz suprotnog 
smjera. 


Kako je vozač dužan postupiti prilikom mimoilaženja? 
Pri mimoilaženju vozač je dužan sa svoje lijeve strane ostaviti dovoljan razmak između svog vozila i 
vozila s kojim se mimoilazi, a prema potrebi, i svoje vozilo pomaknuti k desnom rubu kolnika. Kad 


na raskrižju vozila dolaze iz suprotnih smjerova i skreću ulijevo, vozač mimoilazi vozilo iz suprotnog 
smjera na taj način što ga propušta sa svoje desne strane. 


= 
= u 


a 





Ako zbog neke zapreke na cesti ili zbog drugih sudionika u prometu vozač ne može osigurati 
dovoljan prostor za sigurno mimoilaženje, dužan je usporiti kretanje svog vozila i, prema potrebi, 
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zaustaviti ga da bi propustio vozilo iz suprotnog smjera. Najčešće su na takvim mjestima postavljeni 
odgovarajući prometni znakovi kojima se uređuje propuštanje vozila. 





Ako je zbog nedovoljne širine ceste ili zbog neke zapreke na cesti mimoilaženje onemogućeno, 
vozač kojemu je to, s obzirom na osobine ceste i okolnosti prometa, lakše i sigurnije izvesti, dužan 
je prvi se zaustaviti i, prema potrebi, kretanjem unatrag ili na drugi način pomaknuti svoje vozilo i 
zauzeti na cesti položaj kojim se omogućuje mimoilaženje. 


Koja su pravila mimoilaženja na velikom uzdužnom nagibu? 


Na dijelu ceste s velikim uzdužnim nagibom, primjerice planinski nagib, na kojemu se vozila ne 
mogu mimoići ili je to veoma otežano, vozač vozila koje se kreće niz nagib dužan je zaustaviti svoje 
vozilo na prikladnom mjestu ako primijeti da mu drugo vozilo ide ususret uz nagib. Iznimno od ovog 
pravila, vozač koji se kreće uz nagib dužan je zaustaviti svoje vozilo ako ispred sebe ima prikladno 
mjesto za zaustavljanje koje omogućuje sigurno mimoilaženje i ako bi, u slučaju da tako ne postupi, 
mimoilaženje zahtijevalo kretanje unatrag jednog od vozila. 





Kad se jedno od vozila na cesti s velikim uzdužnim nagibom, koja se mimoilaze, mora kretati una- 
trag, kretat će se unatrag: svako vozilo koje se susrelo s vozilom koje vuče priključno vozilo, teretni 
automobil koji se susretne s autobusom, vozilo koje se susrelo s vozilom više kategorije, a ako se 
mimoilaze vozila iste kategorije - vozilo koje se kreće niz nagib, osim ako je, s obzirom na uvjete i 
položaj vozila na cesti, lakše i sigurnije da to učini vozač vozila koje se kreće uz nagib. 
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7.7. Prestrojavanje 


Prestrojavanje je zauzimanje takvog položaja s vozilom na 
prometnoj traci i na takvoj udaljenosti od raskrižja ili drugog 
mjesta na cesti, iz kojeg se na siguran način može izvesti 
naredna sljedeća radnja vozilom, primjerice skretanje, 
okretanje, zaustavljanje i sl. Prilikom približavanja raskrižju 
vozač najčešće treba mijenjati prometnu traku. 

Mijenjanje prometne trake je prelaženje vozilom iz jedne 
u drugu prometnu traku za promet u istom smjeru radi 
prestrojavanja ili bržega kretanja. Obavlja se ubrzavanjem 
ili usporavanjem, vodeći pritom brigu o brzinama vozila u 
prometnim trakama i uvjetima za sigurno obavljanje radnje 
vozilom. 


Za sigurno mijenjanje prometne trake vozač se mora uvjeriti 
da to može učiniti bez opasnosti za druge sudionike, brinući 
pritom o položaju vozila, smjeru i brzini vožnje. Vozač će 
se u sigurno mijenjanje prometne trake uvjeriti pogledom na 
unutarnje zrcalo, vanjsko zrcalo i pogledom preko ramena. 





Prije mijenjanja prometne trake vozač mora druge sudio- 
nike pravodobno upozoriti dajući im znak pokazivačem 
smjera. Pri mijenjanju prometne trake prijeti opasnost od 
pojave vozila u ,mrtvom kutu". Druga vozila se mogu naći 
u području ,mrtvoga kuta" gdje se provjerom na zrcala ne 
uočavaju. Zbog toga je potrebno provjeriti uvjete okretom 
glave preko ramena, kako bi se takve opasnosti izbjegle. 





Na određenoj udaljenosti ispred raskrižja, u pravilu treba 
uočiti prometni znak koji vozače obavješćuje o broju i 
položaju prometnih traka. 


Kako treba obaviti prestrojavanje? 


Prestrojavanje se obavlja prema prometnom znaku 
prestrojavanje vozila uz poštivanje oznaka na kol- 
niku. Ovisno o željenom smjeru vožnje potrebno se n 
pravodobno prestrojiti i zauzeti položaj u onoj pro- hi | | ne be 
metnoj traci kojom vozač namjerava proći raskrižje. BEE "2 pez 1 PY 
Ako se vozač vozilom pogrešno prestrojio, odnosno f Ma, V 

ako je zauzeo prometnu traku kojom ne namjerava 
voziti kroz raskrižje, i ako je puna crta uz rub pro- 
metne trake, mora nastaviti vožnju tom prometnom 
trakom u skladu s oznakama na kolniku. 





7.8. Skretanje 


Neposredno prije skretanja važno je utvrditi koliko prometnih traka ima na kolniku za skretanje 
udesno ili ulijevo, primjerice jedna, dvije ili tri trake, jesu li izvedene tako da isti broj traka prolazi 
i izlazi iz raskrižja ili se iz jedne prometne trake može skretati u više prometnih traka, primjerice iz 
jedne u dvije ili iz jedne u tri prometne trake. 
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Vozač vozila koje skreće udesno dužan je skretanje obaviti krećući se krajnjom prometnom trakom 
koja se prostire uz desni rub kolnika, osim ako prometnim znakom na cesti nije drukčije određeno. 





Vozač vozila koje skreće ulijevo dužan je skretanje obaviti krećući se krajnjom lijevom prometnom 
trakom koja se prostire uz središnju crtu i uz zamišljeni ili obilježeni luk koji spaja dvije središnje 
crte bočnih kolnika, odnosno prometnom trakom koja se proteže uz lijevi rub ceste s jednosmjernim 
prometom, osim ako prometnim znakom na cesti nije drukčije određeno. 





Za siguran prolazak raskrižjem vozač je dužan poznavati i primjenjivati pravila propuštanja vozila 
i prednost prolaska. 


Na raskrižju cesta iste važnosti ili u susretu s drugim vozilom vozač je dužan propustiti vozilo koje 
nailazi s njegove desne strane. 





Vozač vozila koji skreće ulijevo dužan je propustiti vozilo koje, dolazeći iz suprotnog smjera, 
zadržava smjer svoga kretanja ili skreće udesno, osim ako postavljenim prometnim znakom nije 
drukčije određeno. 








Iznimno, na raskrižju ili pri susretu s vozilom koje se kreće po tračnicama vozač je dužan propustiti 
takvo vozilo bez obzira na to s koje strane dolazi, osim ako postavljenim prometnim znakom nije 
drukčije određeno. 





Vozač koji ulazi vozilom na cestu koja je prometnim znakom označena kao cesta s prednošću 
prolaska dužan je propustiti sva vozila koja se kreću tom cestom. 





Za lakše praćenje i razumijevanje pravila propuštanja i primjera njihove primjene, strelica zelene boje označava 
prednost prolaska, a strelica crvene boje označava obvezu propuštanja vozila: 


um prednost prolaska propuštanje i prednost prolaska propuštanje 


Vozač je dužan propustiti sva vozila koja se kreću cestom na koju ulazi i kad ta cesta nije promet- 
nim znakom označena kao cesta s prednošću prolaska ako vozilom ulazi s ceste bez suvremenoga 
kolničkog zastora na cestu sa suvremenim kolničkim zastorom. 
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Vozač koji pri skretanju presijeca biciklističku stazu ili traku koja se pruža uzduž kolnika kojim se 
kreće, dužan je propustiti bicikle koji se kreću po biciklističkoj stazi ili traci u istom ili suprotnom 
smjeru. 





Na raskrižju cesta istih važnosti ili u susretu s drugim vozilom vozač je dužan propustiti vozilo koje 
nailazi s njegove desne strane. 
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Vozač vozila koje skreće ulijevo dužan je propustiti vozilo koje, dolazeći iz suprotnog smjera, 
zadržava smjer vožnje ili skreće udesno. 
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Vozač koji vozilom ulazi na cestu koja je prometnim znakom označena kao cesta s prednošću 
prolaska dužan je propustiti sva vozila koja se kreću tom cestom. 
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7.10. Promet na raskrižju 


Raskrižje je opasno mjesto na kojemu se često 
dogadaju prometne nesreče. Dva su ključna 
zahtjeva za raskrižje: da bude sigurno i da 
omoguči maksimalan protok vozila. Na njemu 
se susreču različiti sudionici prometa, pješaci i 
vozači vozila. Postoje različiti tipovi raskrižja u 
odnosu na oblik izvedbe, kao što je T - raskri- 
žje, Y - raskrižje, četverokrako raskrižje, kružno 
raskrižje, čvor - raskrižje u više razina i ostala 
raskrižja. Prema statističkim podacima najsigur- 
nije je raskrižje s kružnim tokom prometa. 





Opasnosti na raskrižju se pojavljuju u točkama sudara ili kolizije kod odvajanja vozila iz 
Fazi prometnih tokova, pri spajanju vozila s prometnim tokom, kod presijecanja ili križanja 
prometnih tokova vozila te kod preplitanja. 


Kako je vozač dužan postupiti kad se vozilom približava raskrižju? 


Vozač koji se približava raskrižju mora voziti uz povečani oprez koji odgovara prometnim uvjetima 
na raskrižju. Prilaz raskrižju je često nepregledan, što onemogučuje njegovo pravodobno uočavanje. 
U naselju-gradu zaklonjeno je zgradama, ogradama, kučama i sl. Vozači koji se raskrižju približavaju 
neprilagodenom brzinom čine previde ili ne poštuju pravila propuštanja i znakove. Zato su raskrižja 
izuzetno opasna mjesta. 





Kako vozač može pravodobno prepoznati raskrižje? 


Vozač može pravodobno prepoznati da se približava raskrižju prema prometnim znakovima, a samo 
mjesto raskrižja i prema prekidu nogostupa, intenzivnoj rasvjeti, nailasku vozila iz poprečnih smje- 
rova i dr. 


Kako se vozač vozilom treba približavati raskrižju? 


Vozač koji se vozilom približava raskrižju dužan je: 

e na dovoljnoj udaljenosti pred raskrižjem vozilom zauzeti položaj na onoj prometnoj traci kojom 
namjerava proći kroz raskrižje, odnosno pravodobno se prestrojiti 

* prilagoditi brzinu vožnje prometnim uvjetima i voziti s povećanim oprezom, da se može sigurno 
zaustaviti ispred raskrižja 

* utvrditi kako je uređeno odvijanje prometa na raskrižju i o kakvom tipu raskrižja se radi. 
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Za siguran prolazak raskrižjem vozač treba: 
utvrditi na koji način je uređeno odvijanje prometa 
položajem vozila osigurati najveću preglednost na 
raskrižju 
utvrditi koje sve sudionike mora propustiti na raskri- 
žju 
sigurno proći raskrižjem, kada to uvjeti dopuste. 








| Potrebno vrijeme za prolazak vozila raskrižjem ovisi i o širini kolnika, duljini i vrsti vozila. 
Za prolazak osobnim automobilom potrebno je oko četiri do šest sekundi, za skretanje 
parh! ulijevo oko osam do deset sekundi, a za teretne automobile dvostruko više. 


Odvijanje prometa na raskrižju može biti uređeno; prometnim pravilima, prometnim znakovima, 
semaforima i znakovima i naredbama koje daju ovlaštene osobe. 


Vozači su vozilom u prometu dužni postupati u 
skladu s prometnim pravilima, odnosno u skladu s 
pravilima propuštanja vozila. Na raskrižju cesta istih 
važnosti vozač je dužan propustiti vozila koja nai- 
laze s njegove desne strane, vozila koja dolazeći iz 
suprotnog smjera zadržavaju smjer kretanja ili skre- 
ću udesno, vozila koja se kreću po tračnicama bez 
obzira na to s koje strane dolazila i vozila s pravom 
prednosti prolaska. 





Sudionici u prometu dužni su postupati u skladu s prometnim znakovima postavljenim na raskrižju. 
Prometni znakovi kojima se uređuje odvijanje prometa na raskrižju su: cesta s prednošću prolaska, 
raskrižje s cestom s prednošću prolaska i obvezno zaustavljanje. 
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Uz prometni znak raskrižje s cestom s prednošču prolaska i obvezno zaustavljanje može se postaviti 
i dopunska ploča položaj ceste s pravom prednosti, odnosno glavna cesta. 





Vozila koja se kreču cestom s pravom prednosti (deblja crta na dopunskoj ploči) imaju prednost, bez 
obzira napuštaju li tu cestu ili voze tom cestom. 





Izmedu vozila na cesti s pravom prednosti vrijedi pravilo desne strane, kao i izmedu vozila koja se 
kreču cestama koje nisu s pravom prednosti, odnosno koje su sporedne ceste. 


Vozila pod pratnjom i vozila s pravom prednosti prolaska imaju pravo prednosti prolaska u odnosu 
na sva druga vozila, bez obzira na to s koje strane im ta vozila dolaze kada nailaze na raskrižje na 
kojemu je odvijanje prometa uredeno prometnim pravilima i prometnim znakovima. 


Kako se odvija promet na semaforiziranom raskrižju? 


Prometom na raskrižju upravlja se semaforima. Sudionici u prometu dužni su postupati prema znače- 
nju prometnih svjetala. Značenje prometnih svjetala na semaforu objašnjeno je u poglavlju 6. 
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Ako je uređaju za davanje znakova prometnim svjetlima za upravljanje prometom na raskrižju doda- 
no jedno dopunsko prometno svjetlo ili više dopunskih prometnih svjetala u obliku zelene svijetleće 
strelice, za vrijeme dok je takvo svjetlo upaljeno, vozač može vozilom proći i krenuti u smjeru 
označenom zelenom svijetlećom strelicom i za vrijeme dok je upaljeno crveno ili žuto svjetlo, pri 
čemu mora propustiti vozila koja se kreću po cesti na koju ulazi i pješake koji prelaze preko kolnika. 





Ako zeleno svjetlo na uređaju za davanje znakova prometnim svjetlima ima oblik strelice, 
= vozač se vozilom smije kretati samo u smjeru koji pokazuje ta strelica. 


Vozač ne smije vozilom ući u raskrižje ako je 
gustoća prometa takva da se on s vozilom očito 
mora zaustaviti u raskrižju ili na obilježenom 
pješačkom prijelazu i na taj način ometati ili 
onemogućiti promet vozila koja dolaze s bočnih 
kolnika ili promet pješaka. 


Vozač koji je vozilom ušao u raskrižje na koje- 
mu se upravlja prometom semaforima, može 
napustiti raskrižje ne čekajući da prometnim 
svjetlom promet bude dopušten, odnosno otvo- 
ren u smjeru kojim namjerava produžiti kretanje, 
uz uvjet da propusti sve sudionike u prometu koji 
se kreću smjerom u kojemu je promet dopušten. 





Kako se odvija promet na raskrižju na kojemu prometom upravljaju ovlaštene osobe? 


Sudionici u prometu dužni su postupati prema znakovima ili po naredbama što ih daju ovlašte- 
ne osobe na raskrižju. Prometom na raskrižju upravlja se znakovima koje daju ovlaštene osobe. 
Značenje pojedinih znakova objašnjeno je u poglavlju 6. 
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Kada policijski službenik (ovlaštena osoba) upravlja prometom na raskrižju, znakove kojima se nare- 
đuje zaustavljanje svih vozila i zabrana prolaska za određene sudionike u prometu daje nalazeći se 
u sredini raskrižja ili na drugom pogodnom mjestu gdje ga mogu lako uočiti svi sudionici u prometu. 





Na raskrižju i na drugom mjestu na kojemu se prometom na cestama upravlja semaforima ili drugim 
uređajima, u slučaju zastoja ili neravnomjernog opterećenja prometnih tokova, policijski službenici 
odnosno druge ovlaštene osobe mogu upravljati prometom ručnim podešavanjem tih uređaja ili 
fizički, pokretima ruku i tijela, potpunim isključenjem semafora i drugih uređaja ili podešavanjem 
semafora na način da je uključeno samo žuto trepćuće svjetlo. 


7.11. Pretjecanje i obilaženje 


Pretjecanje je prolaženje vozilom pokraj drugog a - =. el 
vozila koje se kreće u istom smjeru. m 


Obilaženje je prolaženje vozilom pokraj zau- 
stavljenoga ili parkiranog vozila ili drugog objek- 
ta koji se nalazi na prometnoj traci kojom se 
vozilo kreče. 





Kada vozač smije pretjecali i obilaziti? 


Pretjecati i obilaziti vozač smije samo ako time ne ometa normalno kretanje vozila koja dolaze iz 
suprotnog smjera i ako na cesti ima dovoljno prostora za sigurno izvodenje tih radnji. 


Kada vozač ne smije pretjecati i obilaziti? 


Vozač ne smije pretjecati i obilaziti kad time, s obzirom na karakteristike ceste i postoječe okolnosti 
na cesti i u prometu ili s obzirom na tehnička svojstva vozila kojim upravlja, ugrožava druge sudio- 
nike u prometu ili kada mu je to zabranjeno prometnim znakom ili oznakama na kolniku. 
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Pretjecanje i obilaženje obavlja se s lijeve strane. Pretjecati se mora s desne strane ako je vozilo na 
kolniku zauzelo takav položaj i njegov vozač daje takav znak da se sa sigurnošću može zaključiti da 
to vozilo skreće ulijevo. 





Ako se na sredini kolnika nalazi pješački otok, ili obilježen ili na drugi način označeni prostor za 
parkiranje vozila, ili neka druga površina koja nije namijenjena za promet vozila, ili neki objekt ili 
uređaj, vozila ih moraju obilaziti s desne strane. 





Ako se te površine, objekti ili uređaji nalaze na sredini ceste s jednosmjernim prometom, a postavlje- 
nim prometnim znakom nije drukčije određeno, oni se mogu obilaziti s obje strane. 


Vozač kojemu je dan znak za pretjecanje s 
njegove lijeve strane dužan je pomaknuti svoje 
vozilo k desnom rubu kolnika te ne smije pove- 
ćavati brzinu kretanja svog vozila dok ga drugo 
vozilo pretječe. 


Ako zbog nedovoljne širine kolnika ili njegova 
stanja nije moguće pretjecati bez ugrožavanja 
sigurnosti prometa, vozač vozila koje se kreće 
sporije nego vozila koja se kreću neposredno iza njega dužan je pomaknuti svoje vozilo što više ude- 
sno, a ako to nije dovoljno, čim mu to bude moguće, zaustaviti svoje vozilo na prikladnom mjestu 
da bi propustio brža vozila. 





Vozač ne smije vozilom početi pretjecati ili obilaziti: 
kolonu vozila 
ako je vozač koji se kreće iza njega počeo pretjecati 








ako je vozač koji je ispred njega na istoj prometnoj traci dao znak da namjerava preteći ili obići 
vozilo koje je ispred njegova vozila, ili obići drugu zapreku na cesti 
prometnom trakom koja je namijenjena zaustavljanju vozila u nuždi 





a 


ako prometna traka kojom namjerava pretjecati nije slobodna na dovoljnoj udaljenosti tako da bi, 
vodeći računa o razlici između brzine kretanja svog vozila za vrijeme pretjecanja i brzine kretanja 
vozila drugih sudionika u prometu koje namjerava preteći, pretjecanjem ugrozio sigurnost prometa 
ili omeo promet iz suprotnog smjera 

ako nakon pretjecanja ili obilaženja ne bi ponovno mogao zauzeti položaj na prometnoj traci 
kojom se kretao prije pretjecanja ili obilaženja, i to bez ometanja ili ugrožavanja ostalih sudionika 
u prometu, osim kad se za pretjecanje ili obilaženje koristi prometnom trakom koja je zabranjena 
za promet vozila iz suprotnog smjera. 


Vozač koji pretječe ili obilazi dužan je svoje vozilo držati na potrebnoj udaljenosti od vozila koje 
pretječe ili obilazi, tako da ga ne ometa niti ugrožava u prometu. 


Nakon pretjecanja ili obilaženja vozač je dužan, čim to bude moguće učiniti bez ometanja ili ugro- 
žavanja ostalih sudionika u prometu, vozilom ponovno zauzeti položaj na prometnoj traci kojom se 
kretao prije pretjecanja, odnosno obilaženja. 


Vozač nije dužan nakon pretjecanja drugog vozila dati znak da se namjerava vratiti na pro- 
metnu traku kojom se kretao prije pretjecanja. Međutim, zbog sigurnosti, preporuka je da 
se pokazivač smjera koristi cijelo vrijeme dok se radnja pretjecanja obavlja, odnosno dok 
vozač vozilom ponovno ne zauzme položaj na prometnoj traci prije pretjecanja. 


Na kolniku na kojemu se promet odvija u dva smjera, a koji ima po jednu prometnu traku namije- 
njenu za promet vozila u jednom smjeru vozač ne smije vozilom pretjecati drugo vozilo u tunelu, na 
mostu, ispred vrha prijevoja ceste ili u zavoju kad je preglednost ceste nedovoljna. 





Vozač ne smije pretjecati drugo vozilo, osim bicikla, mopeda i motocikla bez bočne prikolice: 
neposredno ispred raskrižja ili na raskrižju koje nije s kružnim tokom prometa 
neposredno ispred prijelaza ceste preko željezničke ili tramvajske pruge u istoj razini bez branika 
ili polubranika i na tom prijelazu. 


Neposredno ispred raskrižja i na raskrižju vozač 
smije pretjecati: 
vozilo koje skreće ulijevo, a pretječe se s desne 
strane 
vozilo koje skreće udesno, ali tako da pritom 
svojim vozilom ne prelazi na dio kolnika nami- 
jenjen za promet vozila iz suprotnog smjera 
vozilo koje se kreće cestom koja je prometnim 
znakom označena kao cesta s prednošću pro- 
laska, kad se prometom na raskrižju upravlja 
semaforima ili znacima koje daje ovlaštena 
osoba. 





| kh Vozač ne smije pretjecati drugo vozilo koje se približava obilježenome pješačkom pri- 
jelazu, ili koje prelazi pješački prijelaz i obilaziti vozilo koje se zaustavilo radi propuštanja 
pješaka na tom prijelazu. 


Na cesti na kojoj postoje najmanje dvije prometne trake namijenjene za promet vozila u istom smje- 
ru i na kojima su kolone vozila, vozač ne smije vozilom prelaziti iz trake u traku, odnosno voziti 
slalom. Vozač može napustiti traku na kojoj se nalazi samo radi skretanja ulijevo ili udesno ili radi 
zaustavljanja, odnosno parkiranja vozila. 


Na cesti na kojoj postoje najmanje dvije prometne trake namijenjene za promet vozila u istom smje- 
ru, brže kretanje vozila na jednoj traci od kretanja na drugoj traci ne smatra se pretjecanjem, osim u 
slučaju kada se prolazi vozilo koje se približava obilježenom pješačkom prijelazu. 
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7.12. Zvučni i svjetlosni znaci upozorenja 


Vozač je dužan upotrijebiti zvučni znak upozorenja kad god to zahtijevaju razlozi sigurnosti prome- 

ta, a osobito: 

e na cesti izvan naselja radi upozorenja drugog sudionika u prometu da ga želi preteči ili obići ako 
bi postojala opasnost od prometne nesreče kad taj znak ne bi bio dan 

s ako se pokraj kolnika nalaze djeca koja ne obraćaju pažnju na kretanje vozila 

e na cesti izvan naselja, prije ulaska u nepregledan i uzak zavoj ili prije dolaska na prijevoj, na 
kojima je teško mimoiči se. 





Vozač je dužan zvučni znak upozorenja svesti na nužnu mjeru. 


Od prvog sumraka do potpunog svanuča, odnosno noču u prethodnim slučajevima, vozač, u pravilu, 
umjesto zvučnog znaka upozorenja upotrebljava svjetlosni znak upozorenja. Taj znak može upotrije- 
biti i u naselju prije pretjecanja drugog vozila. Svjetlosni znak upozorenja vozač može upotrijebiti | 
danju ako takav način upozorenja drugim sudionicima u prometu više odgovara zbog uvjeta na cesti. 


7.13. Zaustavljanje i parkiranje 





Zaustavljanje vozila je svaki prekid kretanja vozila na cesti u trajanju do tri minute, osim prekida koji 
se čini da bi se postupilo po znaku ili pravilu kojim se upravlja prometom. 


Parkiranje vozila je prekid kretanja vozila u trajanju dužem od tri minute, osim prekida koji se čini 
da bi se postupilo po znaku ili pravilu kojim se upravlja prometom. 


Vozač ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo na mjestu na kojemu bi ono ugrožavalo sigurnost dru- 
sih sudionika u prometu ili predstavljalo smetnju za normalan tok prometa ili kretanje pješaka ili 
gdje je to zabranjeno prometnim znakom. Dopunskim pločama postavljenim uz prometne znakove 
odreduje se način parkiranja vozila, u odredenom vremenu, za odredene sudionike prometa i na 
odredenom mjestu. 
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U slučaju zaustavljanja ili parkiranja na javnoj cesti izvan naselja vozač je dužan, uvijek kad za to 
postoji mogučnost, zaustaviti ili parkirati vozilo izvan kolnika. 


Vozač koji zaustavlja ili parkira vozilo na cesti dužan je zaustaviti ga, odnosno parkirati neposredno 
uz desni rub kolnika, a na cesti na kojoj se promet odvija samo u jednom smjeru može ga zaustaviti 
ili parkirati uz desni ili lijevi rub kolnika. 


Na cesti na kojoj se promet odvija samo u jednom smjeru, ako se uz desni rub kolnika nalaze tram- 
vajske ili druge tračnice, vozač može zaustaviti ili parkirati vozilo uz lijevi rub kolnika. 


Na zaustavljenom ili parkiranom vozilu ne smiju se otvarati vrata ako se time ometa 
mm kretanje drugih sudionika u prometu ili ako se ugrožava sigurnost prometa. 


Vozač može zaustaviti ili parkirati vozilo na mjestima koja se nalaze na sredini kolnika samo ako 
su ta mjesta obilježena odgovarajučim prometnim znakom ili oznakom na kolniku kao mjesta za 
parkiranje vozila. 

Prije nego što napusti vozilo, vozač koji ostavlja vozilo na cesti dužan je poduzeti sve mjere kojima 
se sprječava da vozilo samo krene s mjesta na kojemu je ostavljeno ili da ga neovlaštene osobe stave 
u pokret, tj. dužan je isključiti rad motora, zatvoriti prozore, osigurati vozilo od samopokretanja, 
zaključati vozilo i ključeve uzeti sa sobom. 


Gdje vozač ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo? 


Vozač ne smije zaustaviti ili parkirati vozilo: 

e na obilježenom pješačkom prijelazu i na udaljenosti manjoj od 5 m od tog prijelaza i na prijelazu 
biciklističke staze preko kolnika 

* na prijelazu ceste preko željezničke ili tramvajske pruge u istoj razini 

e na željezničkim ili tramvajskim prugama i u blizini tih pruga ako se time sprječava promet vozila 
koja se kreću po tračnicama 

s na raskrižju i na udaljenosti manjoj od 5 m od najbližeg ruba poprečnoga kolnika 





e u tunelima, na mostovima, u podvožnjacima i na nadvožnjacima te na udaljenosti manjoj od 
15 m od mosta, tunela, podvožnjaka i nadvožnjaka 
* na dijelu ceste u blizini vrha prijevoja i u zavoju gdje je preglednost ceste nedovoljna i gdje se 
vozila ne bi mogla obići bez opasnosti 
e na mjestu na kojemu bi vozilo zaklanjalo postavljeni prometni znak ili semafor 
"==" 177 IE i... | ba 
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e na dijelu kolnika koji je kao stajalište za vozila javnog prijevoza putnika obilježen oznakama na 
kolniku ili prometnim znakom 

e na dijelu ceste gdje bi širina slobodnog prolaza od zaustavljenoga ili parkiranog vozila do neispre- 
kidane uzdužne crte na kolniku ili do neke zapreke na cesti bila manja od 3 m, odnosno do suprot- 
nog ruba kolnika manja od 4 m, odnosno u krugu od 3 m od podzemnog ili nadzemnog hidranta 
označenog posebnim oznakama na kolniku 

e na mjestu rezerviranom za parkiranje vozila osoba s invaliditetom 


| i - - Dj 
manje od 
3m 





* na biciklističkoj stazi, odnosno traci 

* na nogostupu i pješačkoj zoni 

* ispred kolnoga ulaza u zgradu, sklonište, dvorište ili garažu, iznad priključka na vodovodnu mrežu 
i ulaza u kanalizaciju ili drugu komunalnu mrežu te na mjestima rezerviranim za vozila opskrbe 
ili na mjestima namijenjenim i obilježenim kao mjesta za odlaganje kućnog otpada, ispred i na 
vatrogasnim i drugim komunalnim i javnim prolazima i prilazima. 


Iznimno, zaustavljanje je dopušteno na nogostupu i pješačkoj zoni ako je za kretanje 

= pješaka ostavljeno najmanje 1,6 m širine na površini za kretanje pješaka, s tim da ta 
površina ne može biti uz rub kolnika. Pod istim uvjetima može se i parkirati ako je to 
dopušteno prometnim znakom. 


Na kojim još mjestima vozač ne smije parkirati vozilo? 


Vozač ne smije parkirati vozilo ni: 

* na dijelu ceste ispred prijelaza ceste preko željezničke i tramvajske pruge u istoj razini, i to na 
udaljenosti manjoj od 15 m od tih prijelaza 

* na udaljenosti manjoj od 15 m ispred i iza znaka kojim je obilježeno stajalište za vozila javnog 
prijevoza putnika 

* na mjestu na kojemu bi parkirano vozilo onemogućilo pristup drugom vozilu radi parkiranja ili 
izlazak nekom već parkiranom vozilu. 


manje od 
15 m 





Ako je vozač zaustavio ili parkirao vozilo na nekom od mjesta na cesti na kojoj ugrožava sigurnost 
prometa ili ometa normalan tok prometa, policijski službenik ili službenik jedinice lokalne samou- 
prave, naredbom če odrediti da se vozilo premjesti na drugo mjesto. 
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Prije izdavanja naredbe za premještanje vozila, položaj nepropisno zaustavljenog ili parkiranog 
vozila utvrđuje se fotografijom, skicom ili videozapisom. Izvršavanje naredbe za premještanje vozila 
obavlja ministarstvo nadležno za unutarnje poslove ili jedinice lokalne samouprave. Troškove pre- 
mještanja vozila snosi vlasnik, odnosno korisnik vozila. 


Kako je vozač dužan obilježiti zaustavljeno 
motorno vozilo na kolniku? 


Vozač je dužan obilježiti motorno vozilo ili pri- 

ključno vozilo, osim mopeda, motocikla bez bočne 

prikolice, lakih četverocikala i četverocikala, koje je 

zaustavljeno na kolniku, posebnim znakom kojim se 

označuje zaustavljeno vozilo na kolniku, odnosno 

postaviti sigurnosni trokut, i to: 

e kad je bio prisiljen svoje vozilo zaustaviti na mjestu 
ili dijelu ceste gdje je zabranjeno zaustavljanje i parkiranje 

e kad je vozilo zaustavljeno na kolniku na takvu mjestu ili u takvim vremenskim prilikama da ga 
vozači vozila koja nailaze istim smjerom ne mogu ili teško mogu pravodobno uočiti 

s na autocesti, brzoj cesti i cesti namijenjenoj isključivo za promet motornih vozila. 





U tim slučajevima vozač mora uključiti uređaj za istodobno uključivanje svih pokazivača smjera. 
Kako se postavlja sigurnosni trokut na kolnik? 


Sigurnosni trokut postavlja se na kolnik iza zaustavljenog vozila, u okomitom položaju i na dovolj- 
noj udaljenosti koja na cesti izvan naselja ne može biti manja od 100 m, tako da vozači vozila koja 
nailaze iz smjera na kojemu je znak postavljen mogu pravovremeno uočiti i po potrebi zaustaviti 
svoja vozila, odnosno sigurno obići zaustavljeno vozilo. Na isti način sigurnosni trokut se postavlja 
i kad je na cesti zaustavljena kolona vozila, odnosno vozilo kojim se prevoze opasne tvari, s tim što 
se umjesto jednoga na kolnik postavljaju dva znaka, jedan pokraj drugoga. 
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7.14. Upotreba svjetala u prometu 


Na vozilu u prometu na cesti noću i u slučaju smanjene vidljivosti moraju biti upaljena svjetla, i to: 

e na motornom vozilu, osim mopeda i motocikla bez bočne prikolice, najmanje dva bijela ili žuta 
svjetla na prednjoj strani i paran broj crvenih svjetala na stražnjoj strani 

* na mopedu i motociklu bez bočne prikolice najmanje jedno bijelo ili žuto svjetlo na prednjoj strani 
i najmanje jedno crveno svjetlo na stražnjoj strani. 


Na motornim vozilima za vrijeme vožnje danju moraju biti upaljena dnevna ili kratka svje- 
Bg tla, u razdoblju zimskog računanja vremena. Na motociklu i mopedu za vrijeme vožnje 
Zapamti danju moraju biti upaljena kratka svjetla tijekom cijele godine. 
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Za osvjetljavanje ceste vozač motornog vozila, u pravilu, upotrebljava duga svjetla. 


Vozač je dužan upotrebljavati kratka svjetla za osvjetljavanje ceste: 
prije mimoilaženja s drugim vozilom na udaljenosti s koje prosudi da svjetlom svog vozila zaslje- 
pljuje vozača vozila koje mu dolazi ususret, a pri mimoilaženju s drugim vozilom, kad vozač tog 
vozila prijeđe na kratka svjetla ili kad naizmjeničnim paljenjem i gašenjem svjetala upozorava da 
mu duga svjetla smetaju, a uvijek na udaljenosti manjoj od 200 m 
za vrijeme dok se kreće za drugim vozilom na takvoj udaljenosti i u takvu položaju da dugim 
svjetlima svog vozila zasljepljuje vozača vozila ispred sebe 
dok vozilom prolazi pokraj pješaka 





kad se kreće cestom koja se prostire neposredno pokraj plovnog puta ili pokraj željezničke ili tram- 
vajske pruge ususret plovilu, odnosno vozilu koje se kreće po tračnicama 
kad naiđe na stoku te ostale domaće ili divlje životinje. 


Vozač koji se vozilom približava prijelazu ceste 
preko željezničke pruge u istoj razini dužan je 
kretanje vozila prilagoditi tako da ga može zau- 
staviti pred uređajem za zatvaranje prometa na 
prijelazu ili pred uređajem za davanje znakova 
kojima se najavljuje približavanje vlaka, odnosno 
da može zaustaviti vozilo prije nego što stupi na 
željezničku prugu. 


Prijelaz ceste preko željezničke pruge osigurava 
se odgovarajućim prometnim znakom, branicima 
ili polubranicima i uređajima za davanje znako- 
va kojima se nagovještava približavanje vlaka. 
Prijelaz ceste preko željezničke pruge koji je zaštićen ili nezaštićen, najavljuje se prometnim znakovi- 
ma približavanja prijelazu na 240 m, 160 m i 80 m. 





Vozač koji vozilom prelazi preko željezničke pruge u istoj razini dužan je to činiti s poseb- 
nim oprezom. 


Vozač je u prometu dužan zaustaviti se vozilom 
pred prijelazom ceste preko željezničke pruge u 
istoj razini ako je uređaj za zatvaranje prometa 
spušten, ili ako se taj uređaj već počeo spuštati, 
ili ako se daju svjetlosni ili zvučni znaci koji 
upozoravaju da će se taj uređaj početi spuštati, 
odnosno da se prijelazu ceste preko željezničke 
pruge približava vlak. 


Ako su branici ili polubranici spušteni ili su se 
počeli spuštati, a svjetlosni znak najavljuje pri- 
bližavanje vlaka, vozač je obvezan zaustaviti 
vozilo ispred prijelaza. Kada vlak prođe, vožnju 
smije nastaviti tek kada se isključi crveno svjetlo 
na znaku, odnosno kada se podignu branici 
ili polubranici. Ako su polubranici spušteni, a 
upaljeno je crveno svjetlo i najavljuje nailazak 
vlaka, zabranjeno je prelaziti prugu slalomskom 
vožnjom između polubranika. 


Na prijelazu ceste preko željezničke pruge u 
istoj razini na kojemu nema uređaja za zatva- 
ranje prometa ni uređaja za davanje znakova 
kojima se najavljuje približavanje vlaka, vozač 
u prometu mora se vozilom zaustaviti te može 
prijeći preko željezničke pruge tek kad se uvjeri 
da prugom ne nailazi vlak ili neko drugo vozilo 
koje se kreće po tračnicama. 


Autocestom se ne smiju kretati pješaci, radni strojevi, motokultivatori, traktori, mopedi, zaprežna 


vozila, bicikli i životinje. 


Na autocesti vozač ne smije: 
zaustavljati ni parkirati motorno vozilo, osim 
na površinama izvan kolnika koje su za to 
posebno uređene i obilježene 
polukružno okretati vozilo niti se kretati vozi- 
lom unatrag, osim na površinama izvan kolni- 
ka koje su za to posebno uređene 
vozilom prelaziti iz trake u traku, odnosno 
voziti slalomski 
pretjecati trakom za zaustavljanje vozila u 
nuždi 
kretati se na način da se ne drži potreban ra- 
zmak 











požurivati vozila ispred sebe davanjem svjetlosnih ili zvučnih znakova ili na neki drugi način 
izvoditi bilo koju drugu radnju kojom ugrožava ili dovodi u opasnost druge sudionike u prometu. 


Vozač koji je zbog neispravnosti na vozilu ili iz drugih razloga prisiljen zaustaviti vozilo na kolniku 
autoceste dužan ga je zaustaviti na posebnoj traci za zaustavljanje vozila u nuždi i poduzeti potrebne 
mjere da vozilo što prije ukloni s kolnika. 


Za uključivanje na autocestu vozač koristi 
posebnu traku za ubrzavanje. Vozač koji se 
| vozilom uključuje u promet na autocesti, dužan 
| je uvjeriti se da to može učiniti bez opasnosti 
| za druge sudionike u prometu, brinuči pritom o 
| položaju svog vozila, o smjeru kretanja i brzini 
| kretanja, dužan je druge sudionike jasno i pravo- 
vremeno upozoriti o svojoj namjeni i koristiti se 
posebnom trakom za ubrzavanje. 





Posebnu traku za ubrzavanje vozač mora koristiti na sljedeči način: 
W na početku trake za ubrzavanje postupno ubrzavati kretanje svog vozila uz uključeni lijevi poka- 
zivač smjera do brzine vozila koja prolaze po prometnoj traci lijevo od njegovog vozila 


| pratiti vozila koja dolaze autocestom i procjenjivati trenutak uključivanja 


kad postigne brzinu kao vozila u traci lijevo od njega, odabire siguran trenutak za uključivanje. 
Kada se uključi na traku autoceste, treba isključiti pokazivač smjera i nastaviti vožnju. 








Vozač se vozilom na autocesti mora kretati krajnjom desnom prometnom trakom ako nije zakrčena 
vozilima u koloni. Smije mijenjati prometnu traku zbog bržega kretanja samo prelaženjem vozilom 
| u lijevu prometnu traku. 
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Kako se vozač vozilom isključuje s auto- 
ceste? - 


Za isključivanje s autoceste vozač koristi poseb- 
nu traku za usporavanje. 


Vozač koji se vozilom isključuje iz prometa na 
autocesti dužan je svojim vozilom pravodobno 
zauzeti položaj na krajnjoj desnoj prometnoj 
traci i što prije prijeći na posebnu traku za uspo- 
ravanje. 





Kako vozač mora koristiti posebnu traku za usporavanje? 


Posebnu traku za usporavanje vozač mora koristiti na sljedeći način: 
(1) prije isključivanja iz prometa provjeriti prometne uvjete iza vozila na unutarnjem zrcalu i uključiti 
desni pokazivač smjera 


(2) prestrojiti se na traku za usporavanje i smanjiti brzinu 
€) poštivati ograničenje brzine na kraju trake za usporavanje te isključiti pokazivač smjera. 
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Prometna pravila koja se primjenjuju na autocesti primjenjuju se i na promet na brzoj cesti i cesti 
namijenjenoj isključivo za promet motornih vozila. 


7.17. Promet u tunelu 








Vozač koji se vozilom kreće kroz tunel ne smije zaustavljati niti parkirati vozilo u 
tunelu niti polukružno okretati vozilo ili se vozilom kretati unatrag. 

















7. POGLAVLJE i 


Vozač motornog vozila dužan je za vrijeme vožnje kroz tunel držati na vozilu upaljena kratka svjetla 
za osvjetljavanje ceste. 


Kako vozač treba postupiti ako nastane neka opasnost u tunelu? 


U slučaju neke opasnosti u tunelu, kao što je primjerice požar na vozilu ili prometna nesreća, promet 
se može zatvoriti automatskim rampama, ako postoje. Na promjenjivim znakovima ispisuju se poru- 
ke o načinu postupanja. U slučaju požara na vozilu potrebno je, ako je to moguće, izvesti vozilo iz 
tunela, a ako to nije moguće, vozilo treba odmah zaustaviti što više uz desni rub kolnika, isključiti 
motor, uključiti sve pokazivače smjera i pokušati ugasiti požar. Koristiti treba vatrogasni aparat, ili 
vlastiti ili iz SOS kabine, ako se nalazi u blizini. Vozač u takvoj situaciji uvijek treba tražiti pomoć 
od osoblja iz tunelskoga nadzornog centra koristeći SOS telefon. 


L MALA KAPELA] 





U slučaju da se požar ne može ugasiti, treba napustiti vozilo i krenuti u smjeru skloništa ili putokaza 
za izlaz. 


Vozači vozila koji naidu na takvu situaciju ili se nadu iza vozila na kojemu se dogodio požar, moraju 
zaustaviti vozilo na potrebnom razmaku od vozila koje je zahvatio požar, ugasiti motor, uključiti sve 
pokazivače smjera, napustiti vozilo i krenuti prema skloništu ili izlazu iz tunela. 


7.18. Vozila pod pratnjom 


Vozilima pod pratnjom smatraju se vozila koja prate pripadnici policije i vojne policije u posebnim 
policijskim vozilima opremljenim uredajima za davanje posebnih zvučnih i svjetlosnih znakova 
crvene i plave boje, kao i ta policijska vozila, i to za vrijeme dok se ti znakovi daju. 


Vozač koji na cesti susretne vozilo ili kolonu vozila pod pratnjom i vozač kojega sustigne vozilo ili 
kolona vozila pod pratnjom dužni su zaustaviti svoje vozilo, noču umjesto dugih svjetala upotrijebiti 
kratka svjetla za osvjetljavanje ceste, držati se naredbi koje im daju osobe iz pratnje i kretanje nasta- 
viti tek nakon što produ sva vozila pod pratnjom. 


Vozila pod pratnjom, vodeči brigu o sigurnosti drugih sudionika u prometu, imaju pravo prednosti 
prolaska u odnosu na sva druga vozila, osim u odnosu na vozila koja se kreču raskrižjem na kojemu 
se prometom upravlja semaforima ili znacima ovlaštene osobe i na njih se ne primjenjuju odredbe o 
ograničenju brzine, o zabrani pretjecanja i obilaženja kolone vozila. 
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7.19. Vozila s pravom prednosti prolaska 


Vozila s pravom prednosti prolaska su vozila koja daju posebne zvučne i svjetlosne znakove plave 
boje. To mogu biti vozila službe hitne pomoći, vozila sanitetskog prijevoza, vatrogasne službe, civil- 
ne zaštite, unutarnjih poslova, odnosno policije i vojne policije. 
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Kad posebnim uređajima daju svjetlosne ili zvučne znakove, na vozila s pravom prednosti prolaska 
ne primjenjuju se odredbe o ograničenju brzine, o propuštanju vozila i prednosti prolaska, o zabra- 
ni pretjecanja i obilaženja kolone vozila ili na pješačkom prijelazu ili prelaženju iz trake u traku, 
o zabrani presijecanja kolone pješaka, obvezi vezivanja sigurnosnim pojasom te zabrani uporabe 
mobitela. 


Vozila s pravom prednosti prolaska imaju prednost prolaska pred svim vozilima osim pred 
vozilima pod pratnjom i vozilima koja voze kroz raskrižje gdje se prometom upravlja 
Zapamti! semaforima ili znacima ovlaštene osobe. 





Kako treba postupiti u susretu s vozilima s pravom prednosti prolaska? 


U susretu s vozilima s pravom prednosti prolaska vozač mora smanjiti brzinu i povećati pozornost prema 
tim vozilima te omogućiti prolazak i prema potrebi zaustaviti svoje vozilo dok ta vozila ne prođu. 


Vozila kojim se koriste istražni suci i državni odvjetnici za obavljanje očevida povodom kaznenih 
djela, službena vozila ovlaštenih carinskih službenika, službena vozila ovlaštenih službenika središ- 
njeg tijela državne uprave nadležne za zaštitu i spašavanje, službena vozila inspektora cestovnog 
prometa, vozila Kriznog stožera ministarstva nadležnog za zdravstvo, vozila Gorske službe spaša- 
vanja te vozila Ministarstva pravosuđa i uprave kojima se prevoze uhićene ili osuđene osobe, kad 
posebnim uređajima daju svjetlosne i zvučne znakove, imaju prednost prolaska u odnosu na sva 
druga vozila osim vozila pod pratnjom i vozila s pravom prednosti prolaska i na njih se ne primje- 
njuju odredbe o zaustavljanju i parkiranju. 


Da bi omogućili prolaz vozilima s pravom prednosti prolaska i vozilima koja koriste 
državni suci i odvjetnici za obavljanje očevida i dr. kad posebnim uređajima daju svjet- 
losne i zvučne znakove, pješaci su se dužni skloniti, a druga vozila propustiti i prema 
potrebi, zaustaviti se dok ta vozila ne prođu, na način da se vozila u desnoj prometnoj 
traci pomiču udesno a vozila u lijevoj prometnoj traci ulijevo. 
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7. POGLAVLJE : z 


O Kako bi na cesti s dvosmjernim prometom, koja ima samo po jednu prometnu traku za promet 
vozila u jednom smjeru, omogućili prolazak vozilima s pravom prednosti prolaska (formirali tzv. 
hitni koridor), vozila se u smjeru kretanja pomiču udesno. 


Pomoću tih koridora vozila s pravom prednosti prolaska do mjesta prometne nesreće dolaze 
sigurnije i znatno brže nego da se probijaju kroz prometnu gužvu i zastoje. 


© Kako bi na cesti s dvije prometne trake za promet u jednom smjeru, omogućili prolazak vozilima 
s pravom prednosti prolaska (formirali tzv. hitni koridor), vozila su dužna propustiti i prema potre- 
bi zaustaviti se dok ta vozila ne prođu, na način da se vozila u desnoj prometnoj traci pomiču 
udesno, a vozila u lijevoj prometnoj traci pomiču ulijevo. Na taj način stvaraju prostor na sredini 
kolnika ili kolničke trake za prolazak vozila s pravom prednosti prolaska. 


9 sličan je postupak i na autocesti i cesti koja ima više od dvije prometne trake za promet u jednom 
smjeru. 
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Vožnja naseljem, odnosno gradom, za vozača je vrlo zahtjevna i složena. Naselje je prostor na koje- 
mu se redovi ili skupine zgrada nalaze s jedne ili s obiju strana ceste, dajući mu izgled ulice i čije su 
granice označene prometnim znakovima za obilježavanje naselja. 


Vožnja izvan naselja odlikuje se promjenama dionica ceste, većim brzinama vožnje, većim brojem 
zavoja, naizmjeničnim i uzastopnim zavojima, cestovnim objektima (mostovi, vijadukti, tuneli i dr.), 
prijelazima ceste preko željezničke pruge, uzbrdicama i nizbrdicama i sl. Karakterizira je vožnja u 
kolonama i brojna pretjecanja. 


8.1. Obilježja vožnje u naselju (gradu) 


m 


Vožnju u gradu karakteriziraju sljedeće značajke: različit intenzitet i gustoća prometa, složena mreža 
gradskih ulica s različitim brojem prometnih traka, različita struktura vozila na prometnim površinama, 
različiti načini uređenja odvijanja prometa, velik broj prometnih znakova, neusklađena signalizacija, 
brojni tipovi raskrižja i smanjena preglednost, ograničen broj parkirališnih mjesta, moguća iznenadna 
pojava opasnih situacija, učestala i brza promjena prometnih situacija, velik broj različitih sudionika 
prometa i različitih površina za njihovo kretanje, zastoji i žurba korisnika prometnih površina, česta 
preusmjeravanja prometa zbog radova na cestama, različita ograničenja prometa i drugo. 





Zbog toga vožnja u gradu zahtijeva od vozača stalnu pozornost i koncentraciju, pravodobno uočava- 
nje i reagiranje, te brzo i točno rješavanje složenih prometnih situacija, u kojima je potrebno voziti 
s predviđanjem uz potrebnu razinu međusobne tolerancije i uvažavanja. 


U dijelu grada s intenzivnim pješačkim prometom ili na mjestima gdje se izvode radovi ili postoje 
neki drugi opravdani razlozi, ograničenje brzine može se naznačiti i za jedno cijelo područje grada. 
U takvom području ili zoni, vozač smije voziti najviše brzinom koja je upisana na prometnom znaku. 
U pravilu se uvijek radi o manjoj brzini, a najčešće je to 30 do 40 km/h. Ograničenje brzine prestaje 
nakon izlaska iz takvog područja ili zone. 








U pješačkoj zoni koja je uređena prometna | 
površina, u prvom redu namijenjena za kretanje 
pješaka, nije dopušteno kretanje motornih vozila, 
osim vozila s posebnom dozvolom. U pješačkim 
zonama pješaci se mogu kretati kolnikom. 


U zoni smirenog prometa koja predstavlja pod- 
ručje smirenog prometa u naselju i koje je obi- — 
lježeno propisanim prometnim znakom, vozila :% 
se ne smiju kretati brzinom večom od brzine 
hoda pješaka. U takvim je područjima dječja igra 
svugdje dopuštena, a pješaci i biciklisti se mogu 
kretati kolnikom. 
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U naselju je največi broj prometnica namijenjen za dvosmjerni promet s po jednom prometnom 
trakom za svaki smjer i za jednosmjerni promet. Prometnice u gradovima i za jednosmjerni i za 
dvosmjerni promet mogu imati jednu ili više prometnih traka. 


Ceste s jednosmjernim prometom obilježene su prometnim znakovima, koji su postavljeni na počet- 
ku jednosmjerne ulice, a mogu se prepoznati i prema oznakama na kolniku. Na kraju ulice za vozila 
iz suprotnog smjera u pravilu je postavljen znak koji zabranjuje vozilima ulazak u zabranjen, odno- 
sno suprotan smjer vožnje. 





Vožnja cestom s jednosmjernim prometom je sigurnija. Vozač nema poteškoča s mimoilaženjem i 
vozilima koja nailaze iz suprotnog smjera. Tijekom vožnje najopasnije radnje su mijenjanje promet- 
ne trake ili prestrojavanje ako cesta ima više prometnih traka za jedan smjer. 


Na cesti s jednosmjernim prometom ne smije se voziti u suprotnom smjeru i polukružno okretati 
vozilo. 


Na cesti s kolnikom na kojemu za promet vozila u istom smjeru postoje najmanje dvije prometne 
trake, vozač može voziti i trakom koja se ne nalazi uz desni rub kolnika ako time ne ometa ostala 
vozila koja se kreču iza njegova vozila. 








8. POGLAVLJE : a 


Ako kolnik ima tri prometne trake, iz sigurnosnih razloga preporuka je voziti srednjom prometnom 
trakom, osobito ako je relacija vožnje dulja. U takvim uvjetima lijevu prometnu traku treba koristiti, 
u pravilu, za skretanje ulijevo ili za vožnju ako time ne ometa ostala vozila koja se kreću iza njegova 
vozila, a desnu za skretanje udesno. 





Radi povećanja protočnosti prometa u gradovima, ulice s intenzivnim prometom uređuju se kao 
jednosmjerne, a prometom na nizu raskrižja upravlja se semaforima kao tzv. zeleni val. Rad sema- 
fora je usklađen, tako da prolazak nizom raskrižja bude u što kraćem vremenu i bez zaustavljanja, 
određenom brzinom, koja je najčešće usklađena na 40 do 50 km/h. 


8.3. Primjena prometnih pravila na raskrižju 











Ovdje se želi naglasiti primjena pravila za raskrižje u više razina ili čvor u više razina i za kružna raskri- 
žja, odnosno raskrižja s kružnim tokom prometa. Podaci o prometnim nesrećama ukazuju da se na tim 
tipovima raskrižja događa najmanje prometnih nesreća s najmanje poginulih osoba. Zbog toga je odvi- 
janje prometa na takvim raskrižjima najsigurnije. Sve je više prisutan trend izgradnje raskrižja s kružnim 
tokom prometa, kako u naseljima, tako i na prilazima naseljima, ali i na cestama izvan naselja. 


Raskrižje (Čvor) u više razina 


Na raskrižjima u više razina promet je sigurniji i protočniji. Na njima se prometni tokovi ne sijeku jer 
su okomito razdvojeni, tzv. denivelirana raskrižja. 


Zbog povećane sigurnosti u vožnji raskrižjem u više razina, vozači voze, u pravilu, većim brzinama. 
To može biti opasno pri vožnji spojnim trakama i trakama za ubrzavanje i usporavanje. Vozač mora 
paziti na smanjenu preglednost zbog veličine raskrižja. Pri tome mora pozorno pratiti prometne zna- 
kove i oznake na kolniku kako bi izbjegao lutanje i sigurno došao do odredišta. 


U pravilu, na takvim su raskrižjima trake za ubrzavanje i usporavanje spojene. Na tim mjestima 
dolazi do preplitanja vozila. Preplitanje može biti opasna radnja, slična promjeni prometne trake s 
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obzirom na to da oba vozača, istodobno, usporednom vožnjom mijenjaju prometnu traku (isključi- 
vanje s čvorišta i uključivanje na čvorište). 


Raskrižje s kružnim tokom prometa 


Kako bi se na raskrižjima, a posebno na velikim, smanjio broj presijecanja prometnih tokova, 
odnosno smanjio broj potencijalnih točaka sudara, a povećala sigurnost, promet se vodi kružno. 
Na takvim raskrižjima smanjen je rizik od sudara zbog izostanka presijecanja tokova, povećana je 
protočnost prometa, a izbjegnuta su opasna i neželjena skretanja ulijevo. 


48. STRUCNI SEMINAR, CESTE 2013., Poreč, 19, = 21, ožujak 2014. 


| odp ud kencon d.o.o. Osijek 





Najnoviji trend izgradnje raskrižja s kružnim tokom prometa su tzv. turbo raskrižja čija je svrha 
povečanje protočnosti i sigurnosti. Glavna značajka turbo raskrižja fizički su razdvojeni prometni 
tokovi pred ulaskom u raskrižje. Fizičko razdvajanje prekida se na mjestima predvidenim za ulazak 
u kružni tok. Takvom izvedbom onemogučeno je prestrojavanje u preplitanje tokova i izbjegnute su 
konfliktne točke. 





Na približavanje raskrižju s kružnim tokom prometa upozorava prometni znak opasnosti. O smjeru 
vožnje i izlasku iz kružnog toka vozača informiraju znakovi obveze i obavijesti. Osim toga, vozač 
mora pravodobno uočiti i ostale prometne znakove ako se nalaze uz cestu i poduzimati potrebne rad- 
nje kako bi se sigurno približio i prošao raskrižjem. Ako pri ulasku u kružni tok nema prometnih zna- 
kova koji se odnose na propuštanje vozila, primjenjuje se pravilo propuštanja vozila s desne strane. 
Tijekom vožnje kružnim tokom vozač mora pozorno pratiti promet oko vozila i oprezno voziti. U 
raskrižju s kružnim tokom prometa mogu biti jedna ili više prometnih traka. 
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@ Kako treba voziti u kružnom toku s jednom prometnom 
trakom? 


Ako u kružnom toku postoji jedna prometna traka, vožnja je dosta 
jednostavna. Vozač koji se vozilom isključuje u prvi izlaz, pri ula- 
sku u kružni tok uključuje desni pokazivač smjera. Ako se isklju- 
čuje u sljedeći izlaz, pri ulasku u kružni tok ne uključuje desni 
pokazivač smjera, već nakon prolaska sredine prvog izlaza. Ako 
u kružnom toku postoji više izlaza za isključivanje, vozač koji se 
vozilom isključuje iz kružnog toka postupa na isti način. 


O Kako treba voziti u kružnom toku s dvije prometne 
trake? 


Ako u kružnom toku postoje dvije prometne trake, vožnja kružnim 
tokom prometa je složenija. Vozač koji se vozilom isključuje u 
prvi izlaz, vozi desnom prometnom trakom i pri ulasku u kružni 
tok uključuje desni pokazivač smjera i isključuje se iz desne pro- 
metne trake. Ako se isključuje u sljedeći izlaz, desni pokazivač 
smjera uključuje nakon što vozilom prođe sredinu prvog izlaza. 
Ako se isključuje u drugi ili treći izlaz, vozi lijevom prometnom 
trakom i u kružnom toku se prestrojava u desnu prometnu traku za 
isključivanje iz kružnog toka uz uključivanje desnog pokazivača 
smjera. 





© Kako treba voziti u kružnom toku s više prometnih traka? 


Ako vozač namjerava voziti ravno, a ima više prometnih traka, 
vozi srednjom prometnom trakom. Za isključivanje u drugi izlaz 
vozi unutarnjom prometnom trakom, planira pravodobno promje- 
nu prometne trake udesno i na siguran način se isključuje. Ako se 
namjerava isključiti u treći izlaz, vozi unutarnjom trakom i pravo- 
dobno planira promjenu prometne trake za izlaz. 


Ako mu gustoća prometa ne dopušta pravodobnu promjenu pro- 
metne trake, radnju isključivanja ne smije činiti ometajući i ugro- 
žavajući druge vozače. Nastavit će vožnju kružnim tokom i obaviti 
isključivanje sigurno u sljedećem pokušaju. 





Za uključivanje u kružni tok prometa nije potrebno uključivati desni pokazivač smjera. Vožnja u 
kružnom toku može se smatrati kao vožnja ravno. Za isključivanje iz kružnog toka prometa, vozač 
mora uvijek i na vrijeme uključiti desni pokazivač smjera. 
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8.4. Skretanje i izbor prometne trake 


Nakon što je vozilom zauzeo položaj u prometnoj traci, vozač raskrižjem mora 
sigurno proći vodeći brigu o sigurnosti i protočnosti. Prilikom prolaska kroz raskrižje 
vozi onom prometnom trakom koju je vozilom izabrao pred raskrižjem. 





Skretanje udesno iz jedne prometne trake vozač vozilom obavlja krećući se prometnom trakom koja 
se prostire uz desni rub kolnika, u manjem luku. 


skretanje udesno na okomitom (križnom) raskrižju 
skretanje udesno na T-raskrižju 
skretanje udesno iz ceste s jednosmjernim prometom uz desni rub kolnika 





Skretanje ulijevo iz jedne prometne trake vozač vozilom obavlja krećući se uz zamišljeni ili obilježe- 
ni luk koji spaja dvije središnje crte bočnih kolnika, odnosno uz crte vodilje, ako postoje. 


skretanje ulijevo na okomitom raskrižju 
skretanje ulijevo na T-raskrižju 
skretanje ulijevo iz ceste s jednosmjernim prometom uz lijevi rub kolnika 





Skretanje ulijevo iz ceste s jednosmjernim prometom vozač vozilom obavlja prometnom trakom koja 
se prostire uz lijevi rub kolnika. 


Ako je na cesti prometnim znakom drukčije određeno, primjerice, da postoje dvije prometne trake za 
skretanje udesno ili za skretanje ulijevo, vozač vozilom obavlja skretanje onom prometnom trakom 
koju je izabrao. 


Često u naseljima-gradovima postoje raskrižja gdje se spajaju ulice s različitim brojem prometnih 
traka, pri čemu prometna signalizacija omogućuje, pri izlasku iz raskrižja, izbor prometne trake 
vodeći brigu da se pri tome nikoga ne ugrožava ili ometa. 
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cemu evict zbor prom pine trake? 


U takvim situacijama izbor prometne trake ovisi o: 

* broju prometnih traka na cesti u koju ulazi iz raskrižja 

s postavljenoj prometnoj signalizaciji na raskrižju 
intenzitetu i gustoći prometnog toka u pojedinim smje- 
rovima 

namjeri sljedećeg smjera vožnje vozača nakon prolaska 
raskrižjem. 





Svrha izbora prometne trake u takvim situacijama na raskrižjima je u funkciji povećanja protočnosti 

i sigurnosti vozila na raskrižju. Slijedom toga, vozač koji vozilom skreće iz ulice koja ima jednu u 

ulicu koja ima dvije ili tri prometne trake, u određenoj situaciji može birati u koju će traku skrenuti. 

Skretanje udesno iz jedne prometne trake u ulicu s više prometnih traka: 

Hi È = l a DI LEI 

skretanje iz jedne prometne trake u ulicu s dvije prometne trake 

O skretanje iz jedne prometne trake u ulicu s tri prometne trake 

t skretanje iz jedne prometne trake u ulicu s tri prometne trake, u koju skreću i vozila iz suprotnog 
smjera 








Skretanje ulijevo iz jedne prometne trake u ulicu s više prometnih traka: 
o skretanje iz jedne prometne trake u ulicu s dvije prometne trake 
o skretanje iz jedne prometne trake u ulicu s tri prometne trake 


skretanje iz jedne prometne trake u ulicu s tri prometne trake, u koju skreću i vozila iz suprotnog 
smjera 


‘ea l ma zah A x" \ Mesa O i k U | ra 
izpla hig, psss es gp ee ee Ne ee 
i j ke = . = 


| 
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Skretanje udesno iz ulice s dvije promet- 
ne trake u ulicu s više prometnih traka: 


€) skretanje iz ulice s dvije prometne 
trake u ulicu s dvije prometne trake 


() skretanje iz ulice s dvije prometne 
trake u skretanje s tri prometne trake 


Pri skretanju iz ulice s jednom ili dvije 
prometne trake u ulicu s više prometnih 
traka vozač može, prema željenom 
smjeru vožnje, izabrati prometnu traku. 
Ovisno o situaciji na raskrižju, zbog 
sigurnosnih razloga, uputnije je izabrati 
desnu prometnu traku. 





Skretanje ulijevo iz ulice s dvije promet- 
ne trake u ulicu s više prometnih traka: 


@ skretanje iz ulice s dvije prometne 
trake u ulicu s dvije prometne trake 


© skretanje iz ulice s dvije prometne 
trake u ulicu s tri prometne trake. 


Svaka dodatna i suvišna radnja vozilom 
nakon prolaska raskrižjem, primjerice 
mijenjanje prometne trake, ili prelazak 
iz lijeve u desnu, predstavlja nepotreb- 
nu dodatnu opasnost i nesigurnost što 
se mora izbjegavati. 


U ovakvim i sličnim situacijama pre- 
poruka je da vozač vozila koje je prvo 
u nizu i dublje u raskrižju, pri izlasku 
iz raskrižja skreće u desnu prometnu 
traku. Na taj način omogućuje vozilu 
iza da lagano istodobno napusti raskri- 
žje i skrene u lijevu prometnu traku. 
Vozač koji vozilom skreće iz ulice koja 
ima dvije u ulicu koja ima tri prometne 
trake, u situaciji je da bira u koju će 
traku skrenuti, vodeći pritom brigu o 
oznakama na kolniku i crtama vodilja- 
ma, ako postoje. 





Vozač vozila koji je vozilom zauzeo položaj u lijevoj prometnoj traci obavlja skretanje lijevom pro- 
metnom trakom. 


Vozač vozila koji je vozilom zauzeo položaj u desnoj prometnoj traci obavlja skretanje izborom 

srednje ili krajnje desne prometne trake, na sličan način kao u prethodnom slučaju. Razlozi takvog 

skretanja i izbora prometne trake su: 

e duboko postavljanje vozilom u raskrižju omogućuje većem broju vozila iza da uđu u raskrižje i 
tako povećaju protočnost i smanje moguće zastoje 

e ako je vozač vozilom bliže izlazu iz raskrižja, u odnosu na promet iz suprotnog smjera, brže će 
napustiti raskrižje i tako omogućiti većem broju vozila iza skretanje ulijevo. 
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Pri polukružnom okretanju vozila na raskri- 
žju na kojemu se prometom upravlja sema- 
forima vozač skreće iz prometne trake uz 
lijevi rub kolnika i prema mogućnostima 
(tehničke značajke vozila, geometrijska 
izvedba raskrižja, širina prometnih traka) 
ulazi u željenu prometnu traku. Pri tome 
je potrebno voditi brigu o vozilima koja 
skreću udesno s bočne ceste. 

Po mogućnosti, u takvoj situaciji, uvijek 
treba ulaziti u bližu prometnu traku, kako 
bi vozilo koje skreće udesno skretalo pro- 
metnom trakom uz desni rub kolnika. Pri tome, vozilo koje skreće udesno dužno je propustiti vozilo 
koje se polukružno okreće, a ako to uvjeti dopuštaju, mogu istodobno obaviti polukružno okretanje. 





Vozač vozila koji skreće s ceste koja 
ima posebnu traku za skretanje udesno 
na cestu s dvije ili tri prometne trake 
mora voditi brigu o tome kako je uređe- 
no odvijanje prometa na raskrižju. Ako 
se prometom upravlja semaforima, onda 
vozač, dok je upaljeno zeleno svjetlo, ima 
mogućnost skrenuti u željenu prometnu 
traku. 

Pri vožnji raskrižjem vozač mora usmjeriti 
osobitu pozornost na vozila koja se u tom 
trenutku nalaze u raskrižju, na ona koja 
dolaze ususret, na ona koja voze iza njega 
i pokraj njega. 








| la ini mame ii: apa GETE. KW tnik 
.3. JAVNI gradski prijevoz putnika 
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U većim gradovima, gdje gustoća prometa onemogućuje uredno odvijanje javnoga gradskog pri- 
jevoza, određuju se prometne trake samo za vozila koja prevoze putnike. Svrha uvođenja takvih 
prometnih traka jest lakše i brže odvijanje javnog prijevoza putnika. 

Početak i kraj takvih traka obilježavaju se prometnim znakovima otvaranja ili zatvaranja prometnog 
traka za kretanje vozila javnog prijevoza putnika. Na znaku može biti i simbol ili tekst koji označuje 
prometnu traku kojom se kreću samo pojedina vozila javnog prijevoza putnika, kao primjerice tram- 
vaj, autobus, taksi. 


Tako obilježenim prometnim trakama vozač ne smije voziti, osim ako uz prometni znak nije postav- 
ljena dopunska ploča, koja točno precizira vrijeme vožnje, odnosno kada je smiju koristiti i druga 
vozila. Osim toga, na toj prometnoj traci vozač ne smije zaustavljati niti parkirati vozilo. 














Kada vozač vozi pokraj stajališta autobusa ili tramvaja, mora voditi brigu o tome da mu autobus ili 
tramvaj zbog svojih gabarita zaklanja vidik, uvijek mora predviđati i očekivati pješake ili putnike koji 
mogu iznenada izaći iza ili ispred tih vozila i zakoračiti na kolnik. 





U gradovima ili na prilazima gradovima, zbog velikog broja vozila na relativno malom prostoru, u 
različitim razdobljima dana, stvaraju se kolone vozila. Najčešće se kolone vozila stvaraju u vršnom 
opterećenju, tijekom dolaska na posao i odlaska s posla, zbog sporih vozila i dr. Na ulicama s više 
prometnih traka za kretanje u jednom smjeru, vozi se u dvije ili više usporednih kolona. U takvim 
situacijama vozač ne smije vozilom prelaziti iz trake u traku, odnosno voziti slalomski. Vozilom može 
napustiti traku na kojoj se nalazi samo radi skretanja ulijevo ili udesno ili radi zaustavljanja, odnosno 
parkiranja vozila. 





Pri vožnji u koloni u gradskim uvjetima potrebna je maksimalna koncentracija. Pozornost mora biti 
usmjerena na vožnju i na situaciju ispred. Tijekom vožnje treba održavati potreban razmak. Premali 
razmak vozaču smanjuje preglednost i vidljivost ispred vozila, te postoji opasnost od nalijetanja na 
vozilo ispred. Voziti treba predviđajući što se može dogoditi ispred i stalno biti pripravan na brzo 
reagiranje. 


Osim površina za kretanje vozila, u gradu treba biti dovoljno prostora za ostavljanje vozila u stanju 
mirovanja. Za to služe garažne kuće, podzemne garaže, ulična i izvanulična parkirališta, dvorišta, 
kućne veže i drugi prostori. Najčešće je parkiranje na gradskim prometnicama. Takav način parkira- 
nja smanjuje protočnost vozila u kretanju ili promet pješaka ako se parkira na nogostupu. 























Vozač smije zaustaviti ili parkirati vozilo uz desni rub kolnika u smjeru vožnje usporedno s uzduž- 
nom osi ceste, a na cesti s jednosmjernim prometom i uz lijevi rub kolnika, u pravilu 10 do 30 cm 
od ruba nogostupa, osim ako prometnim znakom ili oznakama na cesti nije drugačije označeno. 
Parkiranje vozila može biti okomito, bočno i koso. 
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Vozač mora parkirati vozilo uvijek i isključivo na mjestima predvidenim i uredenim za parkiranje na 
za to obilježenom mjestu. Pritom mora voditi brigu da se prostor, odnosno parkiralište što racional- 
nije koristi pazeči da izmedu zaustavljenih ili parkiranih vozila ostane dovoljno prostora za otvaranje 
vrata na vozilima ili uključivanje vozila u promet. 

Za parkiranje vozila u garažama ili na parkiralištima, vozač mora platiti odredenu naknadu po satu. 
Plaćanje parkiranja može se obaviti na različite načine, kupnjom karte na automatu ili plaćanjem 
mobitelom. 


Največa opasnost svakako proizlazi iz vožnje neprilagodenom brzinom, što vozaču omogučuju 
pojedine dionice ceste i širina kolnika. Riskantna vožnja oštrim i nepreglednim zavojima često ima 
za posljedicu slijetanje vozila s ceste. Pojedine dionice ceste potiču želju za pretjecanjem. 

Česte i duge vožnje u kolonama zahtijevaju dodatni napor i strpljenje. Struktura prometnog toka vrlo 
je različita, a razmak izmedu vozila često nedostatan i rizičan. Na dionicama ceste kroz šumu ili 
polja prijeti opasnost od prelaska divljači i drugih životinja preko ceste. 
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Prilikom uključivanja u promet vozač prvo mora procijeniti kojom brzinom nailaze vozila cestom na 
koju se uključuje. Primjerice, vozilo koje dolazi brzinom 90 km/h, kreće se brzinom 25 m/s i prelazi 
150 metara u pet do šest sekundi. Zbog toga je potrebna dobra procjena udaljenosti i trenutka uklju- 
čivanja kako ne bi došlo do ometanja ili ugrožavanja vozila koje nailazi cestom na koju se uključuje. 


Koliki treba biti razmak u vožnji između vozila cestom izvan naselja? 
Sigurnosno pravilo govori da na suhom kolniku vozač održava vremenski razmak dvije sekunde, 


osim ako to nije prometnim znakom određeno. Na skliskom kolniku mora držati dvostruko veći 
razmak od vozila ispred. 





Vremenski razmak od dvije sekunde za mlade, nedovoljno vješte i iskusne vozače nije dovoljan, pa 
ga je u nekim situacijama potrebno još povećati na tri sekunde, primjerice, ako vozač vozi po magli, 
po mokrom kolniku, ako vuče priključno vozilo, ako vozilo iza drži premali razmak, ako vozi iza 
motociklista, mopedista ili biciklista. 


Vremenski razmak od četiri do pet sekundi mora se povećati kada vozač vozi iza vozila 
m koje prevozi opasne tvari, iza biciklista, mopedista ili motociklista koji se neprimjereno 
ponaša, prilikom vožnje kroz slabo osvijetljen tunel i ako su na cesti zimski uvjeti. 


Kako se vozač treba ponašati pri vožnji u koloni na cesti izvan naselja? 


Za sigurnu vožnju u koloni bitno je da se sva vozila kreću približno jednakim brzinama jer su brzine 
i postupci vozača u koloni međusobno uvjetovani. Treba držati potreban razmak vodeći pritom brigu 
da se vozači iza ne navode na pretjecanje | usmjeriti pogled što dalje na vozila ispred. Moraju se 
promatrati stop-svjetla na vozilima, jer ona daju informaciju kada treba smanjiti brzinu vožnje. Na 
taj način se izbjegava naglo kočenje. 
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Kad se na javnoj cesti izvan naselja, koja ima samo po jednu prometnu traku namijenjenu za promet 
vozila u jednom smjeru, kreću jedno za drugim motorna vozila čija je najveća dopuštena masa veća 
od 3.500 kg ili čija je duljina veća od 7 m, vozači su dužni između svakog od tih vozila držati raz- 
mak od najmanje 100 m. To se ne odnosi na dio ceste na kojemu je pretjecanje zabranjeno. Ako se 
na cesti izvan naselja kreću u nizu dva ili više vozila koja prevoze opasne tvari, međusobni razmak 
između tih vozila ne smije biti manji od 200 m. 


Ako vozač naiđe na kolonu zaustavljenih vozila ili je njegovo vozilo zadnje vozilo u koloni koja stoji 
ili se kolona jako sporo kreće, svakako treba uključiti sve pokazivače smjera kako bi vozači vozila 
iza jasno vidjeli da se radi o opasnoj situaciji na cesti. 


Kako vozač treba postupiti kada namjerava = —_ == 


pretjecati? 


Kada namjerava pretjecati, vozač mora procije- 
niti i utvrditi: je li pretjecanje dopušteno, postoji 
li dovoljna preglednost i dovoljno prostora za 
pretjecanje, kolika je duljina preglednosti ceste, 
kolika je potrebna duljina puta pretjecanja, 
kojom brzinom vozi vozilo ispred, može li se 
dovoljno ubrzati, kolikom brzinom se može 
pretjecati, ugrožavaju li se vozila iz suprotnog 
smjera i što se dobiva pretjecanjem. 





O čemu ovisi duljina puta pretjecanja? 


Duljina puta pretjecanja ovisi o brzini vožnje kojom se pretječe (veća brzina, kraći put), o razlici 
brzina vozila koje pretječe i koje se pretječe; što je razlika veća, put pretjecanja će biti kraći i kraće 
vrijeme potrebno za pretjecanje. Sigurnosno pravilo govori da razlika u brzini mora biti najmanje 20 
km/h, a ovisi i o duljini vozila koje pretječe i duljini vozila koje se pretječe. 


Kako se obavlja pretjecanje? 
V,=90 km/h € 
Kada se vozač uvjerio da je pretjecanje sigurno i odlučio pretjecati, u 
mora: gledati daleko ispred i procijeniti brzinu, uključiti lijevi poka- 
zivač smjera, pomaknuti se vozilom u lijevu stranu i gledati ispred. 
Potom treba provjeriti da vozilo ispred ne namjerava pretjecati ili 
skretati ulijevo, prijeći vozilom u lijevu pometnu traku i obaviti pre- 
tjecanje. Kada na unutarnjem zrcalu ugleda vozilo koje pretječe, u 
blagom luku se mora vratiti u desnu prometnu traku, pri povratku 
isključiti lijevi pokazivač smjera. 


10 s 


250 m 


m 
E 
Ko 
wn 


Ako se prilikom pretjecanja pojavi vozilo iz suprotnog smjera ili ako 
se pogresno procijeni potrebna duljina puta pretjecanja ili trenutak 
pretjecanja, treba odustati od pretjecanja, uključiti desni pokazivač 
smjera i vratiti se iza vozila koje se namjeravalo pretjecati i strpljivo 


čekati sigurnu priliku. | 10 s 


250 m 


V.=60 km/h 
Vozač se ne smije pouzdati u znakove koje mu često u prometu izvan 
naselja daje, pokazivačima smjera, vozač dugih vozila ili vozila s nad- 
gradem, potičuči ga tim znakovima na pretjecanje, dok se nije uvjerio V;-90 km/h 
da tu radnju može sigurno obaviti. Također, posebnu pozornost vozač 
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treba posvetiti pretjecanju sporih vozila (radni strojevi, traktori). Njihova priključna vozila često nisu 
propisno označena, stop-svjetla i pokazivači smjera su im ponekad oštećeni i nedovoljno vidljivi, te 
vozači vozila iza nisu na vrijeme obaviješteni o njihovim namjerama (skretanju ili zaustavljanju) što 
može imati posljedice prilikom pretjecanja. 





Koje opasnosti su moguće pri pretjecanju dugih vozila? 


Kad se u prometu na cesti sustignu vozila označena ova- 

kvim pločama, a namjeravaju se pretjecati, vozač treba ro roza 
voditi brigu o sljedećem: 

e riječ je o ,dugim vozilima“, odnosno o tegljaču s 


poluprikolicom čija duljina iznosi 16,5 m ili teretnom PI 4 aa 
vozilu s prikolicom čija duljina iznosi do 18,75 m a što | 


povećava put pretjecanja 

riječ je o „teškim vozilima“ čija duljina može iznositi do 12 m 

zaklanjaju pogled pri pretjecanju i ograničavaju preglednost ceste zbog velikih dimenzija 
za kišnog vremena kotači istiskuju vodu koja šprica po vjetrobranu i otežava pogled 
smanjena je širina prostora za pretjecanje zbog veče širine takvih vozila. 


Zbog toga je pri pretjacanju takvih vozila važno točno procijeniti potreban razmak i brzinu za uspješ- 
no i sigurno obavljanje pretjecanja. 


Gdje je vozač dužan zaustaviti vozilo na cesti 
izvan naselja? 


U prometu na cesti izvan naselja vozač se ne smije 
zaustaviti na mjestima gdje bi položajem svog vozila 
ugrožavao, ometao ili onemogućavao normalno 
odvijanje prometa drugih vozila. Pri zaustavljanju, 
odnosno isključivanju vozila iz prometa, treba paziti 
na vozila koja voze iza. Ako vozač mora prekinuti 
vožnju na cesti izvan naselja zbog kvara ili nekoga 
drugog opravdanog razloga, treba nastojati vozilo maknuti s kolnika. Ako to nije moguće, treba pri- 
maknuti vozilo što bliže desnom rubu ceste, propisno osigurati ga i obilježiti ga sigurnosnim trokutom 
postavljajući ga najmanje 100 m iza vozila. 





Vožnja zavojima 


Približavanje zavojima označeno je određenim prometnim znakovima. Ti prometni znakovi označuju 
približavanje zavoju ili zavojima koji su opasni po svojim osobinama ili zbog nedostatka vidljivosti. 


Mjesto zavoja na cesti označeno je pločom ili pločom za označavanje oštrog zavoja na cesti sa 
smjerom usmjeravanja udesno ili ulijevo. 


Zavojem ulijevo treba voziti sredinom prometne trake. Približavajući se takvom zavoju treba prilago- 
diti brzinu, utvrditi nailazi li vozilo iz suprotnog smjera, ako je to zbog preglednosti zavoja moguće, 
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pomaknuti vozilo udesno do desnog ruba kolnika, brzinu održavati nepromijenjenom. U trenutku 
ulaska u zavoj treba pomaknuti vozilo prema središnjoj uzdužnoj punoj crti, ali ne preko nje, oče- 
kivati vozilo iz suprotnog smjera i biti spreman na odmicanje k sredini prometne trake. Na polovici 
zavoja postupno treba povećavati brzinu. Po izlasku iz zavoja treba zauzeti položaj vozilom u sredini 
prometne trake. 





Na dovoljnoj udaljenosti, pravodobno, a prije ulaska u zavoj vozač treba prilagoditi, a u pravilu 
smanjiti brzinu vožnje. Tijekom vožnje zavojem položaj vozila potrebno je držati sredinom promet- 
ne trake. Pri mimoilaženju u zavoju a posebno u zavoju ulijevo, vozač sa svoje lijeve strane treba 
ostaviti dovoljan razmak između svog vozila i vozila s kojim se mimoilazi. To posebno vrijedi pri 
mimoilaženju s ,dugim vozilima", jer treba očekivati mogućnost da takvo vozilo možda prelazi na 
njegovu prometnu traku. 


Vožnja na uzdužnom nagibu podrazumijeva vožnju po uzbrdici i vožnju po nizbrdici. Približavanje 
opasnoj nizbrdici odnosno uzbrdici označeno je prometnim znakovima. 


Vožnja po nizbrdici opasnija je od vožnje uzbrdicom. Ubrzavanje vozila zahtijeva stalno kočenje. 
Ne preporučuje se dulje kočenje nožnom kočnicom jer se kočnica prekomjerno zagrijava, a time 
učinak kočenja opada. Na nizbrdici treba kočiti motorom, pravodobno promijeniti u niži stupanj 
prijenosa, ovisno o nagibu i duljini nizbrdice. 

Na uzbrdici je potrebno pravodobno prilagoditi stupanj prijenosa njenoj duljini. 





9 m 


VOŽNJA U 
POSEBNIM 
| UVJETIMA 








9. POGLAVLJE 





9, VOŽNJA U POSEBNIM UVJETIMA 


Pod vožnjom u posebnim uvjetima na cesti razumijeva se vožnja u različitim 
vremenskim uvjetima i uvjetima različite vidljivosti. To su, u pravilu, nepovoljni 
uvjeti, kada su moguće brojne opasnosti, kao što je sklizak kolnik, nepovoljni 
vremenski uvjeti i smanjena vidljivost. 





Pravodobno prepoznavanje opasnosti u takvim uvjetima omogućuje pravodobno reagiranje i sigurni- 
ju vožnju. Opasnost u takvim uvjetima potrebno je prepoznati, spriječiti i izbjeći. 





U pojedinom razdoblju vremenski uvjeti se često mijenjaju. Za vrijeme magle, padanja kiše, snijega, 
oblačnosti ili noću, vozači teže uočavaju opasne situacije. U takvim uvjetima vožnju moraju pravo- 
dobno prilagoditi trenutnim vremenskim uvjetima. 


9.1. Vožnja po magli 


Tijekom vožnje po magli prijete brojne iznenadne opasnosti, jer je vidljivost znatno smanjena. 
Uočavanje vozila ispred, vozila koje dolazi ususret, biciklista ili pješaka znatno je otežano. Otežana 
je i procjena razmaka između vozila u koloni kao i bočnog razmaka prilikom mimoilaženja s vozi- 
lima iz suprotnog smjera. Kolnik može biti mokar i sklizak, a slabije je i prianjanje guma za kolnik. 


Kako treba voziti kad se pojavi magla? 


Tijekom vožnje po magli vozač treba povećati pozornost i predviđati dolazak vozila iz suprotnog 
smjera ili sustizanja vozila ispred. Brzinu vožnje i razmak između vozila treba prilagoditi uvjetima 
vidljivosti, pratiti oznake na kolniku i voziti sredinom prometne trake, izbjegavati naglo kočenje, 
jer kolnik može biti mokar i sklizak, predviđati i na cesti očekivati bicikliste, pješake i zaustavljena 
vozila, radove na cesti | sl. 
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9.2. Vožnja po kiši 


Posebnu opasnost za sigurnu vožnju predstavlja 
prva kiša, odnosno trenutak kada kiša počinje 
padati. Smanjena je vidljivost, otežano uoča- 
vanje drugih vozila i mijenja se stanje kolnika. 
Prašina, sitni pijesak, ulje, različite nečistoće i 
ostaci guma na kolniku s prvom kišom stvaraju 
smjesu koja kolnik čini vrlo skliskim. Smanjeno 
je prianjanje guma. Za vrijeme padanja kiše na 
kolniku se stvara sloj vode koji smanjuje dodirnu 
površinu između guma i kolnika. 


Kako treba voziti kad pada kiša? 


U takvim uvjetima treba povećati pozornost, 
izbjegavati naglo i iznenadno kočenje i naglo | 
okretanje upravljača. Obvezno treba smanjiti 
brzinu vožnje i povećati razmak od vozila ispred. 
Posebno to treba učiniti prije ulaska vozilom u 
zavoj, jer postoji opasnost od zanošenja i slijeta- 
nja vozila s ceste. 


Za vrijeme padanja kiše, potrebno je brzinu pri- 
lagoditi uvjetima vožnje, jer pri većim brzinama 
gume neće biti u stanju istiskivati vodu. Ako u 
takvim uvjetima gume zbog velike brzine i nedo- 
voljnog profila nemaju sposobnost istiskivanja 
vode, dolazi do stvaranja vodenoga klina (agua- 
planing). Gume gube dodir s kolnikom i tada 
kotač ,skija” po vodi. Aquaplaning se prepoznaje 
po snažnom šumu vode u području kotača i laganom okretanju upravljača. Kao posljedica pojavljuje 
se nemogućnost kontroliranja vozila okretanjem upravljača. Posebno treba paziti ako su na kolniku 
kolotrazi, jer tada puno brže dolazi do ,skijanja" kotača na vodi. 


50 km/h 
100 km/h 











Kako prepoznati opasnosti u takvim 
uvjetima? 


Prvi znak opasnosti obilna je kiša i voda na kol- 
niku. Lokve vode su na kolniku, kotači vozila 
ispred istiskuju puno vode i kolotrazi su napu- 
njeni vodom. Upravljač se lako okreće, gubi se 
osjećaj stabilnosti, vozilo lagano klizi, bočno se 
zanosi, a zvuk motora je pojačan. 
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Kako postupiti u takvim uvjetima? 


U takvim uvjetima potrebno je odmah smanjiti 
brzinu, pritisnuti papučicu spojke, čvrsto držati 
upravljač i izbjegavati naglo okretanje. Prema 
potrebi, treba popuštati papučicu akceleratora 
da kotači ponovno dobiju dodir s kolnikom, 
usmjeriti pogled dalje ispred vozila, jer postoji 
mogućnost nalijetanja na udarne rupe napunje- 
ne vodom ili na lokve vode. Pri mimoilaženju s 
drugim vozilom treba očekivati iznenadno zalije- 
vanje vjetrobranskog stakla vodom. Tako se sma- 
njuje vidljivost i vozač može izgubiti prisebnost i 
kontrolu nad vozilom. 





9.3. Vožnja za jakog bočnog vjetra 


Bočni vjetar, osobito ako jako puše, može vozi- 
lo skrenuti s putanje. To se posebno odnosi na 
osobni automobil koji vuče kamp-prikolicu, kao 
i na motocikliste. Udari vjetra mogu izuzetno biti 
opasni na mostovima ili vijaduktima, ili na otvo- 
renim dionicama ceste. Iznenadni udar bočnog 
vjetra može dovesti do gubljenja kontrole nad 
vozilom ili do prevrtanja vozila. Stoga vozač tije- 
kom vožnje područjem kojim puše bočni vjetar sa | 
treba pratiti prometne znakove i naprave koje P | u stave 

pokazuju s koje strane dolazi udar bočnog vjetra. MY IO 








Kako postupiti u takvim uvjetima? 


Ako puše jak bočni vjetar, odmah treba smanjiti brzinu i čvrsto držati upravljač, a prema potrebi, na 
prikladnom mjestu zaustaviti vozilo. Tijekom vožnje treba poštivati prometne znakove koji upozo- 
ravaju na jak bočni vjetar, povećati oprez i očekivati iznenadni udar bočnog vjetra nakon izlaska na 
otvoreni dio ceste. 


9.4. Vožnja noću 


Vožnja noću podrazumijeva vožnju od prvog 
sumraka do potpunog svanuća. Od vozača zahti- 
jeva dosta umijeća i prilagođavanje na otežane 
uvjete uočavanja. Njegove sposobnosti da jasno 
vidi i na vrijeme prepozna prometnu situaciju, 
noću su smanjene. Naprezanje pri vožnji znatno 
je veće i vozač se brže umara. OČI vozača su 
izložene pojačanom naporu i vozač slabije vidi. 
Često je izložen zasljepljivanju od svjetala vozila 
iz suprotnog smjera ili od vozila iza. Njegovo se 
vrijeme reagiranja produžava. Vidljivost ispred 
vozila ograničena je daljinom svjetlosnog snopa 
kratkih ili dugih svjetala. 
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ce Za vožznje nocu? 
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Vozač uvijek treba brinuti o vozilima iz suprotnog smjera s kojima se mimoilazi, o nailasku na 
pješake ili bicikliste koji se slabo uočavaju, o zaustavljenim vozilima na kolniku koja nisu osvijet- 
ljena, traktorima i zaprežnim kolima. Tijekom vožnje kroz naselje treba uzeti u obzir slabiju uličnu 
osvijetljenost pojedinih dionica cesta ili mjesta, mogućnost ostavljenih vozila na kolniku koja nisu 
osvijetljena te mogućnost pojave neosvijetljenih biciklista, pješaka ili domaćih životinja. 


| \ Za vožnje noću najčešće dolazi do zasljepljivanja. Gledanjem u svjetla vozila koje dolazi 
ususret, dolazi do još veće zaslijepljenosti, a osobito ako je cesta mokra, što smanjuje 
vidljivost ispred vozila. Zbog toga ne treba gledati u svjetla vozila koja dolaze ususret. 


Pogled treba usmjeriti prema desnom rubu 
kolnika i rubnoj crti, smanjiti brzinu i, ako je 
potrebno, zaustaviti vozilo u svojoj prometnoj 
traci. Pri mimoilazenju vozač treba uočavati 
pješake ili bicikliste koji se kreću uz desni 
rub kolnika. Predviđanje i očekivanje takve 
situacije dovodi do pravodobnog i sigurnog 
reagiranja. 


Za vožnje noću treba posebno uzeti u obzir 
vrijeme prilagodbe oka (adaptacija) na različi- 
te intenzitete svjetla. Zbog povećanog umora 
vozač teže uočava | prepoznaje prometnu 
situaciju. Može pogrešno procjenjivati situaci- 
ju i donositi pogrešne odluke. 





Kada se osjete prvi znaci umora, kao što je pospanost, zamor očiju ili zijevanje, na prvom 
pogodnom mjestu treba zaustaviti vozilo, izići iz vozila, prošetati, osvježiti se ili, ako je 
potrebno, kratko odspavati. 





Kako postupati za vožnje noću? 


Glavni preduvjet za sigurnu vožnju je održa- 
vanje dobre vidljivosti iz vozila. Treba voziti 
bliže središnjoj razdjelnoj crti na kolniku, a 
izbjegavati vožnju uz desnu rubnu crtu kolni- 
ka, ne ometati i ne zasljepljivati dugim svjetli- 
ma vozača vozila iz suprotnog smjera, pratiti 
smjerokazne stupiće pokraj ceste i ponašati se 
u skladu s porukama prometnih znakova. 





Pri zaustavljanju vozila, uvijek treba ostaviti upaljena kratka svjetla. U slučaju neispravnosti na vozi- 
lu treba uključiti sve pokazivače smjera i postaviti sigurnosni trokut što dalje od vozila na vidnom 
mjestu. 
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Kako upotrebljavati svjetla? 


Za osvjetljavanje ceste vozač motornog vozila, u pravilu, upotrebljava duga svjetla. Vožnja s dugim 
svjetlima ne smije zasljepljivati vozača vozila koje se kreće ispred ili vozača vozila iz suprotnog 
smjera. 


Kako upotrebljavati svjetla pri pretjecanju? 


Kada se sustigne vozilo, moraju se upotrijebiti krat- 
ka svjetla kako se ne bi ometalo vozača vozila koje 
se pretječe. Kada se započne pretjecanje i dođe 
usporedno s vozilom koje se pretječe, treba upo- 
trijebiti duga svjetla. To omogućuje pravodobno 
uočavanje moguće opasnosti na cesti. 


Vozač vozila koje se pretječe treba pomoći vozaču 
vozila koji pretječe da što brže i sigurnije obavi pre- 
tjecanje. Treba voziti s dugim svjetlima što je duže 
moguće, jer vozač vozila koje pretječe ne vidi jasno naprijed s lijeve strane. Kad vozilo koje pretječe 
bude usporedno, duga svjetla vozač mora zamijeniti kratkima. 





9.5. Vožnja u zimskim uvjetima 





Vozač motornog vozila dužan je, prije uključivanja u promet, očistiti vjetrobran ako je zaleđen i 
snijeg ako je na vozilu. U zimskim uvjetima slabije je prianjanje guma za kolnik. Površina kolnika je 
u pravilu skliska. Put kočenja se produljuje. Na cesti se nalaze dionice skliskoga kolnika. Ako vožnja 
nije prilagođena uvjetima na cesti, moguće je zanošenje vozila. 


Zimskim uvjetima na cesti smatraju se pojave kada je kolnik prekriven snijegom ili kada 
je na kolniku poledica. Za vrijeme zimskih uvjeta na cestama zabranjuje se promet motor- 
Zapamti NİM vozilima koja nemaju zimsku opremu. 








Kako postupati u takvim uvjetima? 


Na skliskom kolniku ne okretati naglo upravljač, izbjegavati naglo kočenje i naglo puštanje papučice 
spojke. Kad gume izgube dodir s kolnikom, dolazi do zanošenja vozila. 
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Treba izbjegavati nagle promjene stupnjeva prijenosa jakim pokretima pri vožnji na nizbrdici i uzbr- 
dici. Takvi postupci mogu uzrokovati gubljenje dodira s podlogom ili zanošenje i gubitak sposobnosti 
upravljanja. 


Najbolja mjera pri zanošenju vozila je brzo pritisnuti papučicu spojke, popustiti pritisak 
na papučici gasa i upravljati u smjeru zanošenja. Ne smije se pretjerano okretati upravljač. 





Zapamti! 


Kako postupati za vožnje po snijegu? 


Osnovni uvjet za sigurnu vožnju je zimska 
oprema vozila, a osobito zimske gume na svim 
kotačima vozila. Za vožnje po snijegu moguć je 
sklizak kolnik, dulji put kočenja, zanošenje vozi- 
la i otežana promjena smjera kretanja. Ako obil- 
nije pada snijeg, zbog njegove količine brisači 
slabije brišu te je vidljivost smanjena. Kada uvjeti 
na cesti to zahtijevaju, potrebno je na pogonske 
kotače postaviti lance za snijeg. 


Koji su uvjeti vožnje po poledici? 


Poledica nastupa iznenada, naglim padom tempe- 
rature bez prethodnih upozorenja. Vozač u takvim 
uvjetima treba predvidjeti i očekivati gdje se može 
stvoriti poledica. Poledica se najčešće pojavljuje u 
jutarnjim i večernjim satima, te se može očekivati 
kada je temperatura zraka oko 0% C. Najprije se 
može očekivati na izlascima iz tunela, na mostovi- 
ma, vijaduktima, nadvožnjacima i drugim cestov- 
nim građevinama te na zaklonjenim dijelovima 
ceste, u šumi, u hladu i u usjecima. 


Kako postupati za vožnje po poledici? 


Posebnu pozornost treba usmjeriti na vožnju mje- 
stima na kojima se očekuje poledica. Prvi znak 
vožnje po poledici predstavlja lagano okretanje 
upravljača, kotači proklizavaju. 


Za vožnje po poledici treba: 

e povećati oprez 

e prilagoditi brzinu vožnje uvjetima na kolniku 
e povećati razmak od vozila ispred 

e okretati upravljač oprezno i postupno 

e ne kočiti, a ako je potrebno, onda to činiti mekano i minimalno 

e po potrebi ubaciti u niži stupanj prijenosa 

e pri polasku s mjesta mekano puštati spojku i dodavati gas 

e pri vožnji uzbrdicom i nizbrdicom izbjegavati mijenjanje stupnjeva prijenosa. 





Za vožnju po poledici potrebno je imati odgovarajuću opremu, a osobito dobre zimske gume i voziti 
sigurno. 
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10. PRAVILA PONAŠANJA U SLUČAJU PROMETNE NESREĆE 


Sve dobrobiti motoriziranoga cestovnog prometa nažalost i nadalje se plačaju visokom cijenom 
nepoželjnoga ljudskog stradanja u prometnim nesrečama. Osim individualnih tragedija, smrtnih 
posljedica i ozljeda, društvo trpi velike gubitke zbog materijalnih šteta prometnih nesreca. 


Što je prometna nesreča? 


Prometna nesreča je dogadaj na cesti izazvan 
kršenjem prometnih propisa u kojemu je sudje- 
lovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u 
kojemu je najmanje jedna osoba ozlijedena ili 
poginula ili u roku od 30 dana preminula od 
posljedica te prometne nesreče ili je izazvana 
materijalna šteta. 


Nije prometna nesreča kada je radno vozilo, 
radni stroj, motokultivator, traktor ili zaprežno 
vozilo, krečuči se po nerazvrstanoj cesti ili pri 
obavljanju radova u pokretu, sletjelo s nerazvr- 
stane ceste ili se prevrnulo ili udarilo u neku prirodnu prepreku, a pritom ne sudjeluje drugo vozilo 
ili pješak i kada tim dogadajem drugoj osobi nije prouzročena šteta. 





10.1. Trend sigurnosti cestovnog prometa u Hrvatskoj 





Republika Hrvatska je 1990. imala 
67.952 prometne nesreče u kojima je 
poginulo 1.360 osoba, što je bila stopa 
od 32 poginule osobe na sto tisuča sta- 
novnika. U posljednjih deset godina na | 
hrvatskim cestama u 27 posto nesreča 
stradavale su osobe. 


Trend poboljšanja sigurnosti cestovnog 
prometa u Republici Hrvatskoj kao novoj 
članici EU nastavljen je i 2013. Tako je 
broj prometnih nesreča pao na 33.994, 
što je smanjenje za 8,3 posto u odnosu 
na 2012. Broj poginulih osoba pao je na 
367, što je najmanji broj poginulih od 
1990. a u odnosu na 2012. smanjenje je 
za 6,6 posto. 


Broj poginulih osoba na sto tisuča sta- 
novnika 2013. iznosio je 8,6 što je u 
odnosu na 2010. smanjenje za 14 posto. 
Od ukupnog broja smrtno stradalih sudi- 
onika prometnih nesreča, njih 221 (60,2 
posto) preminulo je na mjestu nesreče, 
33 (9 posto) pri prijevozu do zdravstvene 
ustanove, a 113 (30,8 posto) u razdoblju 
od 30 dana od prometne nesreče. 
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Vlada Republike Hrvatske u travnju 2011. donijela je peti Nacionalni program sigurnosti cestovnog 
prometa Republike Hrvatske od 2011. do 2020. kako bi se nastavio pozitivan trend sigurnosti u pro- 
metu. Glavni cilj toga nacionalnog programa je smanjiti broj poginulih osoba do 2020. za 50 posto 
u odnosu na 2010., kada je na hrvatskim cestama poginulo 426 osoba. Plan je predvidio smanjenje 
broja prometnih nesreća kao i smanjenje broja poginulih osoba za oko pet posto na godišnjoj razini. 


Mjere kojima bi se do 2020. broj poginulih osoba na cestama trebao smanjiti za 50 posto, provest će se 
na sljedećim poljima djelovanja: promjena ponašanja sudionika u prometu, bolja cestovna infrastruktu- 
ra, sigurnija vozila, učinkovita medicinska skrb nakon prometnih nesreća i ostala područja djelovanja. 


10.2. Vrste i uzroci prometnih nesreća 





U odnosu na posljedice, prometne nesreće mogu biti s nastradalim osobama i s materijalnom štetom. 
Prometna nesreća s nastradalim osobama može biti s poginulim, s teško ozlijeđenim i lakše ozlije- 
denim osobama. Prometna nesreća s materijalnom štetom je nesreća u kojoj je izazvana materijalna 
šteta, a nije bilo nastradalih osoba. 


Koje su najčešće vrste prometnih nesreća? 
Najčešće vrste prometnih nesreća su sudari vozi- 
la u pokretu, slijetanje vozila s ceste, udar vozila 
u parkirano vozilo, nalet na pješaka, udar vozila 
u objekt pokraj ceste, udar vozila u objekt na 
cesti, nalet na životinju itd. 


Prema vrstama prometnih nesreća, najviše osoba 
pogiba pri slijetanju vozila s ceste, zatim pri 
sudaru iz suprotnih smjerova, pri naletu na pje- 
šaka, pri sudaru iz bočnih smjerova itd. 





U odnosu na kategoriju ceste, najviše prometnih nesreća događa se na cestama unutar naselja u 
kojima ima najviše poginulih osoba. 





Najviše prometnih nesreća događa se na ravnom cestovnom pravcu. Najviše osoba pogiba 
Pazi u nesrećama na ravnom cestovnom pravcu i u zavoju, a znatno manje na raskrižju. 





Koji su uzroci prometnih nesreća? 


Najčešći uzroci prometnih nesreća su: brzina 
neprilagođena uvjetima vožnje, nepoštivanje 
pravila propuštanja i prednosti prolaska, vožnja 
na nedovoljnom razmaku, nepropisno uključiva- 
nje u promet, nepropisno skretanje, nepropisno 
kretanje vozila na kolniku itd. 

Najčešći uzrok prometnih nesreća s poginulim 
osobama je u oko 50 posto brzina neprilagođe- 
na uvjetima vožnje, nepropisno kretanje vozila 
na kolniku, nepoštivanje prednosti prolaska, 
nepropisno pretjecanje, nepropisno uključivanje 
u promet itd. 
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U slučaju prometne nesreče samo s materijalnom štetom, kad na mjestu nesreće nema 
vlasnika vozila ili vlasnika druge oštećene stvari, vozač je dužan vlasniku vozila ili druge 
Zapamti = oštećene stvari ostaviti podatke o sebi i vozilu kojim je uzrokovao prometnu nesreču. 





Kako postupiti ako je vozilo zbog prometne 
nesreče onesposobljeno za vožnju? 


Ako je vozilo zbog prometne nesreče onespo- 
sobljeno za daljnje kretanje na cesti, vozač ili 
vlasnik, odnosno korisnik vozila dužan je vozi- 
lo, teret, stvari ili drugi materijal rasut po cesti 
ukloniti s kolnika, nakon što to naredi ili dopusti 
ovlaštena osoba koja obavlja očevid. 


Ako vozač ili vlasnik, odnosno korisnik vozila 
nije u stanju to učiniti, ovlaštena osoba koja se 
zatekne na mjestu nesreče ili na mjestu gdje se 
nalazi neispravno vozilo naredit če pravnoj ili 
fizičkoj osobi, obrtniku nadležnom za održa- 
vanje cesta da na sigurno mjesto ukloni vozilo, 
teret, stvari ili drugi rasuti materijal s kolnika. 


10.4. Dužnosti policijskog službenika 


Policijski službenici dužni su izači na mjesto 
prometne nesreče i dogadaja u prometu o koji- 
ma su obaviješteni. Policijski službenik koji 
obavlja očevid dužan je organizirati popis imo- 
vine koja na mjestu dogadaja ostaje iza osobe 
koja je u prometnoj nesreči poginula ili je teže 
ozlijedena, obavijestiti pravnu ili fizičku osobu 
obrtnika koji uklanja vozila i stvari s ceste ili 
zainteresiranu osobu i pružiti pomoč radi zaštite 
imovine ako na mjestu dogadaja nema osobe 
koja tu imovinu može preuzeti. 





4 


U prometnoj nesreći u kojoj je nastala materijalna šteta ili ima ozlijeđenih ili poginulih osoba, policij- 
ski službenik koji obavlja očevid podvrgnut će sudionike prometne nesreće ispitivanju na način kako 
je to propisano (provjera ima li u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utječu na psihofizičke 
sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima) i sukladno tome poduzeti odgovarajuće mjere. 


Osobe ne smiju, od trenutka nastanka prometne nesreće pa dok se nad njima ne provede 
Faz? postupak ispitivanja od strane policijskog službenika, uzimati alkoholna pića, droge ni 
lijekove koji utječu na psihofizičke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima. 
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10.5. Prometne nesreće koje su skrivili 
mladi vozači 


Problem sudjelovanja mladih vozača u promet- 
nim nesrećama globalni je problem, prisutan i 
u svim europskim i izvaneuropskim državama. 
Prema dostupnim podacima vozači do 24 godi- 
ne starosti imaju velik udio u statistikama sudara 
I smrtnosti u cestovnom prometu. Predstavljaju 
veći rizik sebi, svojim putnicima i drugim kori- 
snicima ceste od drugih vozača. Predstavljaju 
i potencijalnu opasnost za sve druge sudionike 
prometa, što statistika o prometnim nesrećama i 
pokazuje. U Hrvatskoj udio mladih vozača u prometu u odnosu na broj stanovnika iznosi oko pet 
posto, a u odnosu na ukupan broj vozača oko devet posto. 





Stanje sigurnosti mladih vozača također se znatno poboljšalo. Na kraju 2013. u Hrvatskoj je evi- 
dentirano 4.390 prometnih nesreća koje su skrivili mladi vozači, što predstavlja 13 posto udjela u 
ukupnom broju prometnih nesreća. Istodobno udio mladih vozača u ukupnom broju poginulih osoba 
u prometnim nesrećama u 2013. iznosi 17 posto. U odnosu na 2008. kada su mladi vozači skrivili 
10.574 prometne nesreće, 2013. su skrivili 4.390 prometnih nesreća, što je manje za 52 posto. 





| 0 
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U prometnim nesrečama koje su skrivili mladi vozači 2013. poginule su 62 osobe, što je u odnosu 
na 2008. kada je poginulo 167 osoba, smanjenje za 63 posto. U odnosu na 2011. kada je poginulo 
89 osoba, smanjenje je za 30 posto. 


Usprkos ukupnom poboljšanju cestovne sigurnosti, specifični problem rizika kojemu su izloženi 
mladi vozači stalno je prisutan i predstavlja velik problem društva. Stope smrtnosti za vozače do 24 
godine uglavnom su dvostruko veče od onih vozača s više godina starosti. Stope smrtnosti za mlade 
muškarce učestalo su veče od onih ženskih sudionika. 


Koji su rizici izloženosti stradavanju mladih vozača? 


Ključni čimbenici ovoga problema su iskustvo, dob i spol. Univerzalni problem mladih vozača je 
neiskustvo. Stjecanje vozačkog iskustva zahtijeva vrijeme i potrebno je dugotrajno vježbanje i uprav- 
ljanje vozilom kako bi se postigla dostatna razina i automatizirano izvršavanje radnji vozilom za 
sigurnu vožnju. Za mladog vozača te radnje zahtijevaju brzinu razmišljanja, povečavajuči ukupno 
mentalno opterečenje. Zbog toga su pozornost i koncentracija mladih vozača znatno smanjene, a 
njihova sposobnost da kombiniraju simultane radnje vozilom nedostatna je. Vrlo često su motivirani 
i željom za što bržim stizanjem na odredište, kao i drugim čimbenicima, kao što je utjecaj društva 
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u automobilu ili želja za dokazivanjem. Pri tome nisu svjesni opasnosti na cesti, precjenjuju svoje 
sposobnosti i podcjenjuju mogućnosti automobila, te često čine prometne nesreće, jer nemaju spo- 
sobnosti niti iskustva u rizičnim situacijama kontrolirati vozilo. 


Dostupni podaci pokazuju da se sudjelovanje u prometnim nesrećama mladih vozača smanjuje kako 
se povećava starosna dob. 





w ww a 


Istraživanja pokazuju kako mladi muškarci voze automobil češće nego mlade žene, i imaju više nesreća 
sa smrtnim posljedicama po prijeđenom kilometru. Također, istraživanje je otkrilo da su oni općenito 
skloniji rizicima, traženju senzacija i brzoj vožnji. Često nisu svjesni opasnosti na cesti, a istovremeno 
su skloni precjenjivanju vlastitih sposobnosti vožnje. 


Interakcija iskustva i čimbenika vezanih uz dob, eksponirana razlikama u spolovima, čini rizičnu 
situaciju mladog vozača jedinstvenom i kompleksnom. Muškarci imaju više sudara nego zene u 
bilo kojoj dobi. Utjecaj spola posebno je snažan među mladima i pojačava negativne čimbenike 
dobi i neiskustva. Društvene norme, uključujući pritisak društva i naglasak na buntovništvo u kulturi 
mladih, utječu na stil vožnje, kao i primjeri koje im pružaju uzori. Alkohol, droga, umor, emocije 
i smetnje unutar vozila, kao što je korištenje mobilnog telefona, utječu na sposobnosti vozača Za 
sigurno upravljanje vozilom. 


Koje su značajke prometnih nesreća mladih vozača? 


Najčešća vrsta prometnih nesreća mladih vozača je slijetanje vozilom s ceste, oko 42 posto. Najčešći 
uzrok prometnih nesreća je brzina neprilagođena uvjetima vožnje, oko 55 posto. Najviše prometnih 
nesreća mladi vozači su skrivili osobnim automobilom, 81 posto, u kojima je poginulo 62 posto 
osoba od ukupnog broja. Posebno pitanje su mladi vozači koji upravljaju vozilom pod utjecajem 
alkohola, pri čemu je u tim prometnim nesrećama smrtno stradalo oko 38 posto osoba od ukupnog 
broja poginulih mladih vozača. Vozači bez položenoga vozačkog ispita prouzročili su prometne 
nesreće u kojima je smrtno stradalo oko 12 posto osoba, od ukupnog broja poginulih mladih vozača. 
Značajno pitanje zauzimaju i vozači koji upravljaju vozilom pod utjecajem droga, koji su skrivili pro- 
metne nesreće u kojima je poginulo oko 4 posto osoba, od ukupnog broja poginulih mladih vozača. 


Mladi vozači sudjeluju u velikom broju prometnih nesreća prilikom vožnje noću. Prema 
podacima o prometnim nesrećama koje su skrivili mladi vozači i posljedicama po danu i 
satu, najviše mladih vozača smrtno stradava u vremenu od 20 do 06 sati. U tom vremenu 
u prosjeku su skrivili oko 48 posto svih prometnih nesreća, a oko 70 posto smrtno strada- 
vaju u tim nesrećama od ukupnog broja smrtno stradalih. Najviše ih smrtno strada u dane 
vikenda, odnosno petkom, subotom i nedjeljom. 
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11. PRAVILA ZA VOŽNJU MOTOCIKLA 


Vožnja motociklom za mlade osobe vrlo je atraktivna, posebno u ljetnom razdoblju. Brojni vozači, 
osobito mladi s nedovoljno vozačkog iskustva, svoje sportske vještine, snagu i brzinu motocikla 
pokušavaju pokazati na cestama. Takvi i slični pokušaji nerijetko završavaju s tragičnim posljedica- 
ma. 


11.1. Značajke vožnje motociklom 


Prije vožnje motociklom potrebno je upoznati 
značajke te vožnje, upoznati pravilno i propisno 
ponašanje, a i neposredno prije uključivanja u 
promet provjeriti njegovu tehničku ispravnost. 
To je prvi preduvjet za sigurnu vožnju moto- 
ciklom. Tijekom vožnje motocikla, održavanje 
ravnoteže i smjera vožnje predstavlja temeljni 
problem. Motocikl je vozilo na dva ili tri kota- 
ča, i zbog toga uvijek postoji mogućnost pada. 
Pravilno održavanje ravnoteže ovisi o pozna- 
vanju težišta motocikla te sposobnosti i vještini 
vožnje vozača. Održavanje ravnoteže na moto- 
ciklu poseban je problem pri vožnji na skliskoj 
cesti, primjerice prva kiša, kiša, preko poklopaca 
za odvodnju vode s kolnika, tramvajskih tračni- 
ca, po sitnom pijesku ili šljunku na cesti ili pri 
naglom zaustavljanju. 

I tijekom vožnje malim brzinama događaju se 
padovi, koji često završavaju s teškim posljedi- 
cama. Pri naglim kočenjima ili udarima u vozilo 
ili zapreku, vozač se odvaja od motocikla i 
udara u zapreku ili pada na cestu. Najčešće u 
takvoj situaciji donji dijelovi tijela stradavaju od 
motocikla, a tijelo završava udarom glave, ruku 
i gornjeg dijela tijela o zapreku ili cestu. 


11.2. Prometni propisi koji se odnose na 
vozace motocikla 


Vozač motocikla mora upravljati njime na način 
kojim se ne umanjuje stabilnost vozila i ne ome- 
taju drugi sudionici u prometu. Osobito se ne 
smiju skidati istodobno obje ruke s upravljača, 
pridržavati se za drugo vozilo, prevoziti, vući ili 
gurati predmete koji ga mogu ometati u uprav- 
ljanju vozilom ili ugrožavati druge sudionike u 
prometu. 





Ako se dva ili više motocikala kreču u skupini, dužni su se kretati jedan iza drugog. 
Na motociklu za vrijeme vožnje danju moraju biti upaljena kratka svjetla tijekom cijele 


ao" 


Zapamti! godine. 
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Vozač vozila kategorije AT, A2 i A ne smije upravljati vozilom na cesti niti početi uprav- 
fazi ljati vozilom ako u organizmu ima opojnih droga ili alkohola iznad 0,5 g/kg, odnosno 
odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka. 


Vozač motocikla ne smije prevoziti osobu koja je pod utjecajem droga ili lijekova ili ako u krvi ima 
alkohola iznad 0,5g/kg, odnosno odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka. 


Vozač motocikla te vozač lakog četverocikla bez zaštitne kabine i četverocikla bez 
zaštitne kabine, kao i osobe koje se prevoze na tim vozilima, moraju, za vrijeme vožnje 
Zopamti Na cesti, na glavi nositi propisanu, homologiranu i uredno pričvršćenu zaštitnu kacigu. 





Na motociklu se smije prevoziti onoliko osoba koliko ima ugrađenih sjedala, odnosno koliko je 
upisano u prometnoj dozvoli. Dijete mlađe od 12 godina ne smije se prevoziti na motociklu. Ako 
motocikl ima bočnu prikolicu, u njoj se mogu prevoziti osobe. 

Na motociklu se ne smiju prevoziti predmeti širi od 50 cm sa svake strane vozila. Vozilom se ne smije 
vući motocikl bez bočne prikolice ili drugo slično vozilo na dva kotača. 


11.3. Korištenje zaštitne opreme 


Kaciga je najvažniji dio zaštitne opreme motociklista. Postoje dvije vrste kaciga, obične i integrirane. 
Obične kacige su lagane i dobro štite glavu, a zaštita je smanjena pri udarcu u lice. Integrirane kacige 
su zatvorene, vrlo pouzdane i dobro štite glavu i lice. 





Tijekom vožnje moraju biti zatvorene, a vizir spušten. Posljedice nenošenja kacige mogu biti tragič- 
ne, primjerice smrt, trajni invaliditet, unakaženost i sl., i pri vožnji malim brzinama. U slučaju pada s 
motocikla stradavanje je neizbježno. Nenošenje kacige na glavi tijekom vožnje predstavlja prekršaj. 


Zašto je potrebno nošenje kacige na glavi? 


Nošenjem kacige vozač motocikla može spasiti svoj život. U slu- 
čaju pada vozača s motocikla zbog ozljede glave smrtno nastrada. 
Prema statističkim pokazateljima, više od polovice vozača pre- 
živjelo bi prometnu nesreću da su nosili kacigu na glavi. Kaciga 
će u velikom broju slučajeva ublažiti ili otkloniti štetne i smrtne 
posljedice, a mora biti pravilno postavljena na glavi i zakopčana. 


Također, poželjno je koristiti i ostalu zaštitnu opremu: zaštitnu 
jaknu, po mogućnosti s air bag sustavom i kožne hlače, kožne 
rukavice, visoke cipele ili čizme, sunčane naočale i zaštitni pojas. 
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11.4. Percepcija opasnosti pri vožnji motocikla 
Kako se uočavaju motociklisti na cesti? 


Vozači motocikla moraju biti svjesni da ih drugi 
vozači slabije uočavaju u prometu. Uočavanje 
i vidljivost motocikla i vozača na njemu dosta 
je slabija. To je zbog njegove širine u odnosu 
na druga vozila, odnosno zbog uske siluete te 
su često prikriveni drugim vozilima, prometnim 
znakovima, panoima, drvećem i dr. Brzo se pri- 
bližavaju, voze slalom između vozila i iznenada 
se pojavljuju u mrtvom kutu. Motociklisti moraju 
biti svjesni da zbog toga ugrožavaju sigurnost | 
ostalih sudionika u prometu. 





Koji su čimbenici rizika tijekom vožnje motocikla? 


Različiti uvjeti na cesti utječu na održavanje 
stabilnosti pri vožnji motocikla. Na motocikl pri 
vožnji po pravcu djeluje vučna sila, sila trenja, 
sila mase motocikla i otpor zraka. Pri vožnji 
zavojem na motocikl iz točke težišta djeluje i 
centrifugalna sila. 


Trenje se ostvaruje između kolnika i guma moto- 
cikla, a veće je što su kolnik i gume kvalitetniji. 
Mokar kolnik smanjuje trenje, a to ovisi o razini 
vode na kolniku. Što je razina vode veća, to je 
trenje manje. Pri velikim brzinama i većoj razi- 
ni vode na kolniku trenje se bitno smanjuje te 
nastaje vodeni klin. 





Djelovanje centrifugalne sile 


Pri vožnji zavojem, stabilnost motocikla se bitno 
smanjuje i u ovisnosti je o veličini djelovanja 
centrifugalne sile. Povišenjem težišta motocikla, 
primjerice zbog suvozača na motociklu ili sjedenja 
uspravno, njegova stabilnost se smanjuje. Stoga se 
pri vožnji zavojem vozač motociklom mora nagnu- 
ti prema središtu zavoja. 


Brzina vožnje motocikla vrlo često nije prilago- 
dena uvjetima na cesti, vozačevim vještinama i 
sposobnostima, a ni ostalim sudionicima u pro- 
metu. To osobito vrijedi za vozače s nedostatnim 
iskustvom u vožnji motocikla. Zbog toga je vrlo 
bitno procjenjivati prometnu situaciju, pravodobno 
uočiti moguće opasnosti, procjenjivati mogućnosti, prilagođavati brzinu i način vožnje uvjetima na 
cesti i osobnim sposobnostima, vodeći brigu o drugim sudionicima u prometu. 





Vožnja motocikla noću opasnija je od vožnje po danu, zbog smanjene vidljivosti, nemogućnosti 
uočavanja oštećenja i rupa na cesti, prisutnosti ostalih sudionika u prometu koji zasljepljuju svjetlima 
ili se kreću cestom, a osobito kada je mokar i sklizak kolnik. 
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Koje su moguće opasnosti tijekom vožnje motocikla? 


Moguće opasnosti pri vožnji motocikla su: 

e narušeno zdravlje, jer vjetar rashlađuje tijelo 
strujanjem zraka što može izazvati niz promje- 
na na tijelu 

e narušena stabilnost motocikla zbog skliskoga 
kolnika, blata, pijeska i kamenja na kolniku 

e smanjena vidljivost pri vožnji noću, po kiši i 
magli 

* jak bočni vjetar ugrožava stabilnost motocikla, 
pri čemu može doći i do prevrtanja motocikla 

e stradavanje i ozljede vozača u tipičnim vrsta- 
ma prometnih nesreća u kojima sudjeluju. 


Najčešće vrste prometnih nesreća u kojima 

sudjeluju vozači motocikla su: 

e nepoštivanje pravila o propuštanju vozila 

e nalet na vozilo ispred, jer vozilo ispred često 
iznenada i snažno koči 

e izlijetanje s ceste, zbog brzine neprilagođene 
uvjetima na cesti, pogreške u vožnji, te zbog 
pogreške ostalih sudionika u prometu. 





11.5. Motocikl u funkciji sigurnosti prometa 


Motocikl se mora prije vožnje pripremiti tako da bude tehnički ispravan za vožnju. Glavni dijelovi 
motocikla su: okvir s prijenosnim mehanizmima, motor i uređaji, upravljač, kotači, kočnice i sjedala. 





Razlikuju se laki, srednji i teški motocikli, a oni se opet razlikuju i prema vrsti njihove upotrebe 
(Enduro, Cross, Chopper i Sport strojevi). 


Motor 


Za manje radne volumene, do 650 cm?, koriste se jednoci- 
lindrični ili dvocilindrični, dvotaktni ili četverotaktni motori. 
Motori većega radnog volumena imaju dva, tri ili četiri cilin- 
dra, a rade se kao redni, bokser ili V-blok. 


Paljenje motora može biti baterijsko ili elektronsko, a startanje 
mehaničko ili električno. 
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Kako se obavlja prijenos snage? 


Snaga motora prenosi se na spojku do mjenjača a potom na stražnji 
kotač. Zadaća spojke je lagano pokretanje motocikla. 


Prijenos snage od mjenjača do stražnjega kotača može biti lančani i 
kardanski. Kod lančanog prijenosa najčešće se koriste valjkasti lanci. 
Kardanski prijenos koriste motocikli s velikom snagom motora. 





Motocikli mogu imati mehanički ili automatski mjenjač. Mehanički mjenjač može imati četiri ili pet 
stupnjeva prijenosa. Komanda mjenjača je najčešće nožna, a može biti i ručna. Smještena je u pra- 
vilu s lijeve strane motocikla, a kod nekih motocikala i s desne strane. 


Okvir motocikla 


Okvir motocikla je nosivi element vozila i veza je između prednjega i stražnjega kotača. Okvir mora 
zadovoljiti sljedeće zahtjeve: mala masa, krutost na uvijanje, velika nosivost, veliko prijelomno 
istezanje, amortiziranje vibracija motora i odgovarajući dizajn. Razlikuju se cijevni, čelično prešani, 
tlačno lijevani okviri od lakih legura i profilni okviri od lakih legura. 


Ovjes kotača 


Ponašanje i udobnost motocikla u vožnji ovise o konstrukciji ovjesa. Zadaci ovjesa su: smanjiti i 
prigušiti udare s kotača na okvir, preuzeti vođenje kotača i prenijeti kočne i pogonske sile na okvir. 


Upravljač 


Upravljač služi za upravljanje motociklom, okretanjem u lijevu ili 
desnu stranu, a drži se s obje ruke. Na upravljaču su smještene ručne 
komande i instrumentna ploča. S lijeve strane upravljača nalazi se 
ručica spojke, a s desne strane ručica kočnice i akceleratora (gasa). 


Zadatak instrumentne ploče je informirati vozača o gotovo svim važ- 
nim funkcijama na vozilu: brzini vozila, broju okretaja motora, tlaku 
ulja, količini goriva, uređaju za punjenje, ABS-u, pokazivačima smje- 
ra, rasvjetnom uređaju. Kontrolni uređaji i svjetiljke služe da vozača 
informiraju o korištenju brzinomjera, pokazivača smjera, kratkog i 
dugog svjetla i drugih važnih informacija. 





Vozač na motociklu mora zauzeti jahaći položaj, radi održavanja 
ravnoteže, lakšeg pokretanja tijela, ruku i nogu pri upravljanju moto- 
ciklom. Gornji dio tijela treba biti ravan i povijen prema naprijed. 
Ruke na upravljaču moraju biti blago savijene u laktovima, noge 
oslonjene na nožne oslonce, a koljena skupljena uz spremnik goriva. 





Kočnice 


Motocikl ima nožnu i ručnu kočnicu koje djeluju kao dva neovisna 
kočna sustava s posebnim uređajima za aktiviranje na prednji i na 
stražnji kotač. Ručna kočnica koja se nalazi na desnoj strani uprav- 
ljača aktivira se desnom rukom i djeluje na prednji kotač. Nožna 
kočnica nalazi se na desnom donjem dijelu motocikla, a aktivira se 
desnom nogom. Kočnice mogu biti disk ili bubanj. 
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Kotaci | gume 


Kotaci motocikla prenose koéne sile i sile ubrza- 
nja preko obruča i guma. Obruci moraju nositi 
gume i prenijeti kočne sile i sile ubrzanja. Kod 
motocikala koriste se: 

e obruči sa žbicama, pri čemu naplatak može biti 
čelični ili aluminijski, a žbice su čelične na koje 
se mogu montirati gume sa zračnicom ili bez nje 

e obruči od lakih legura koji su jednodijelni, a u 
pravilu se koriste za gume bez zračnice 

e spojeni obruči od tlačnog lijeva. 





Gume 


Kod motocikla površina nalijeganja gume na kolnik znatno je manja nego kod osobnih vozila. 
Najčešće se koriste različite veličine i profili guma na prednjem u odnosu na stražnji kotač. Stražnji 
je kotač zbog prijenosa velikih pogonskih i bočnih sila vođenja znatno Siri. 


Profil prednje gume obično je u obliku uzdužnih žljebova, ili je pak u smjeru vožnje u obliku strelice. 
Takvo profiliranje smanjuje trošenje guma. Profil stražnje gume je strelasto-parabolni, koji sprječava 
trošenje i nakon dugog razdoblja korištenja. Za stražnje gume motocikala jače snage koriste se gume 
većih širina. Povećanjem naginjanja motocikla u zavoju povećava se površina nalijeganja gume, a 
time i sposobnost držanja na podlozi. 


Gume motocikla moraju dobro prianjati na podlogu neovisno o dubini profila, imati dobru bočnu 
stabilnost i bočno vođenje ovisno o vrsti i stanju kolnika, odnosno podloge. Koriste se dijagonalne 
gume, pojasne gume s dijagonalnom karkasom, radijalne gume s dijagonalnim pojasom i radijalne 
gume s čeličnim pojasom. 


Koje su oznake gume? 


Primjer označavanja prednje gume: 
120/70 ZR 17. Oznake znače sljedeće: 


GD 120 - širina gume (col) 

O 70 - nazivni oblik profila (70 posto) 
€) ZR - simbol brzine (240 km/h) 

O 17 nazivni promjer naplatka (col). 





Primjer označavanja zadnje gume: 
180/55 ZR 17 TL 


Q 180 - širina gume (mm) 
Œ) 55 - nazivni oblik profila (90 posto) 
e ZR - simbol brzine (240 km/h) 

17 - nazivni promjer naplatka (col). 
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11.6. Kočenje i zaustavni put 


Smanjivanje brzine vožnje i kočenje motocikla može biti postupno i naglo, a postiže se uporabom 
samo prednje kočnice, uporabom samo stražnje kočnice ili uporabom prednje i stražnje kočnice. 


Prilikom kočenja motocikla dolazi do 


naglog pomicanja težišta prema napri- ZAUSTAVNI PUT 
jed. To se događa zbog prebacivanja " = 
približno dvije trećine težine na prednji eer iat kocenja 


dio motocikla. Kod nagloga i snažnoga 
kočenja taj odnos je još više izražen — A 
kada se većina težine prebacuje na ZAUSTAVNI PUT 


Um" s ut ut 
prednji dio motocikla. ME. = 
reagiranja kočenja 





Temeljem toga može se zaključiti kako 
je stražnjom, odnosno nožnom koč- 
nicom potrebno znatno manje kočiti, 
što predstavlja čestu pogrešku vozača 
motocikla s nedostatnim iskustvom, a posljedica je gubljenje stabilnosti. Tijekom kočenja većina sile 
kočenja treba se ostvariti pritiskom na prednju kočnicu motocikla. 





Kako treba kočiti samo prednjom kočnicom? 


Pri kočenju samo prednjom kočnicom, treba ispružiti prste preko ručice kočni- 
ce, a dlanom se osloniti na ručicu gasa. Nakon toga, ne mijenjajući položaj, na 
ručici kočnice treba ostaviti samo srednji prst i kažiprst. To je pravilan položaj 
kočenja prednjom kočnicom. Pri tome pritisak na ručicu mora biti postupan. 
Prebacivanjem težine na prednji kraj, motocikl se priprema za maksimalno 
kočenje. U protivnom, naglo pritiskanje kočnice dovodi do pada. Put kočenja 
kraći je u odnosu na kočenje stražnjom kočnicom. 

Ako zablokira prednji kotač, odmah treba otpustiti pritisak na prednju kočni- 
cu. Pogrešno je i opasno ako se dovoljno brzo ne otpusti prednja kočnica. 
Pravodobno smanjivanje pritiska na ručicu kočnice trenutno će odblokirati kotač 
i neće doći do pada. 





Kako treba kočiti samo stražnjom kočnicom? 


Pri kočenju samo stražnjom kočnicom težište vozača prenosi se prema 
nazad. Postoji mogućnost blokiranja stražnjega kotača, te proklizavanja a 
i zanošenja motocikla. Put kočenja je dulji. SOCSO ep 


Ako zablokira stražnji kotač u trenutku kada se poravna s prednjim, treba 
otpustiti stražnju kočnicu i očekivati ,trzaj" motocikla ili zakretanjem 
upravljača u smjeru proklizavanja vratiti stražnji kotač u ravninu s 
prednjim i otpustiti stražnju kočnicu. 


Kako treba kočiti prednjom i stražnjom kočnicom? 


Pri kočenju prednjom i stražnjom kočnicom, djeluje se sinkronizirano 
na oba kotača. Motocikl je puno stabilniji. Put kočenja je najkraći. U 
pravilu, potrebno je kočiti objema kočnicama, s time što stražnju kočnicu 
treba koristiti slabijim intenzitetom nego prednju. Zato je potrebno dobro 
uvježbati tehniku kočenja, kako bi se dobio osjećaj za pravilnu uporabu 
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prednje i stražnje kočnice. Ako je veća brzina, treba jače kočiti prednjom, a slabije stražnjom koéni- 
com. Ako je manja brzina, mora se slabije kočiti prednjom, a jače stražnjom kočnicom. 


11.7. Tehnika vožnje motocikla 





Za vožnje motociklom vozač na njemu jaše, a uprav- 
lja pomoću upravljača i položajem vlastitog tijela. To 
posebno dolazi do izražaja u vožnji zavojima. Težište 
vozača mora se podudarati s težištem motocikla, jer 
na takav način vozač i motocikl čine jedinstvenu 
cjelinu. 





Kako treba voziti zavojem? 


Kod ulaska u zavoj ili pri skretanju mijenja se položaj 
težišta, pri čemu se pomakom tijela vozača, odnosno 
naginjanjem ulijevo ili udesno, uspostavlja ravnoteža 
i stabilnost. U zavojima treba voziti s posebnim opre- 
zom i voditi brigu o ravnoteži i stabilnosti motocikla, 
zbog djelovanja centrifugalne sile. Svladavanje zavo- 
ja obavlja se naginjanjem za odgovarajući kut prema 
centru zavoja, veća brzina, manji polumjer zavoja 
- veći nagib tijela i motocikla. Zbog toga vozač u 
zavoju ne smije voziti preblizu središnje crte. 





Svladavanjem zavoja bez naginjanja može doći do izlijetanja i prevrtanja motocikla zbog djelova- 
nja centrifugalne sile. Obvezno prije ulaska u zavoj treba prilagoditi brzinu vožnje s obzirom na 
polumjer zavoja i stanje kolnika. U zavoju treba izbjegavati kočenje, jer može doći do proklizavanja 
motocikla i pada. Zbog toga treba kočiti na ravnom dijelu prije ulaska u zavoj. 


Kako treba voziti sa suvozačem? 


Vožnja motocikla sa suvozačem može biti iznimno 
opasna, jer suvozačevo ponašanje bitno utječe na 
sigurnost vožnje. Suvozač se mora ponašati u skladu 
sa sigurnosnim pravilima tijekom vožnje. Svojim tije- 
lom mora biti što bliže vozaču. Može ga držati oko 
struka ili za rukohvat, a noge mu moraju biti oslo- 
njene na nožne oslonce, dok koljena mora priljubiti 
uz motocikl. Takvim položajem suvozača stvara se 
osjećaj ,jednog tijela". Suvozač mora pratiti pokret 
tijela vozača u zavoju, što je važno za održavanje 
ravnoteže i sigurnost vožnje. Tijekom vožnje suvozač se ne smije micati, ne smije sjediti bočno na 
sjedalu, na prtljažniku ni činiti nagle pokrete. U protivnom, odmaže vozaču i može narušavati sta- 
bilnost motocikla i sigurnost vožnje. 





Vožnja motocikla zahtijeva poseban oprez, a osobiti ako su nepovoljni vremenski uvjeti, 
fazi odnosno ako pada prva kiša, i ako je mokar i sklizak kolnik. U takvim vremenskim uvje- 

tima najbolje je izbjegavati vožnju motociklom. 

Siguran vozač motocikla treba dobro uvježbati tehniku vožnje i tehniku kočenja! 
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spajanje sporedne ceste spajanje sporedne ceste 
raskrižje sa sporednom pod pravim kutom pod pravim kutom 
opasnost na cesti raskrižje cesta iste važnosti | cestom pod pravim kutom s lijeve strane s desne strane 
(AQT) (AQ2) tAQ3) LADA) (A05) 





spajanje sporedne ceste dvostruki zavoj 
spajanje sporedne ceste pod pod oštrim kutom Hi više uzastopnih zavoja od 
oštrim kutom s lijeve strane s-desne strane zavoj u lijevo | zavoj u desno kojih je prvi u lijevo 


LAGGI (AOZ) {A08) LAOS) (ATO) 








dvostruki zavoj 
ili više uzastopnih zavoja od 
kojih je prvi u desno opasna nizbrdica opasna uzbrdica (uspon) suženje ceste | suženje ceste s desne strane 
(13) IATA) | (A15) 


(ANT) (A12) 





neravan kolnik - 


suženje ceste s neravan kolnik - neravan kolnik = uzastopne izbočine i ulegnuća | 
lijeve sirane izbočina na cesti ulegnuča kolnika na kolniku skli zak kolnik 
MAB) (A19) 


(Atā) | (AT?) 


(A20) 





kamenje pršti kamenje pada prometna svjetla prometna svjetla radovi na cesti 
(A21) (A22) 1A23) (A24) LA25) 


nallazak na nailazak na 





raskrižje s kružnim | 
promet u oba smjera tokom prometa poledica prevrtanje ili iskliznuče vozila, kolona zaustavljenih vozila 
(A26) (A27) (A28) (A29) | (A30) 
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označuje blizinu mjesta na 
cesti kojim se djeca češće i 
u većem broju kreću blizina zrakoplovne piste 
(A34) (A35) 


označuje blizinu mjesta na 
kojem se nalazi obilježen 
neutvrdena bankina pješaci na cesti pješački prijelaz 
(A31) (A32) (A33) 





| označuje blizinu dijela ceste 
kojim se biciklisti kreću ili 
češće nallaze na cestu s bočne 
ceste ili biciklističke staze pokretni most 


tunel (galerija) bočni vjetar opasnost od požara 
(A39) (A40) 


(A36) (A37) (A38) 


prijelaz ceste preko 
željezničke pruge s branicima 
divljač na cesti ili polubranicima 
(A44) (A45) 


blizina obale tramvajska pruga životinje na cesti 
(A41) lA42) (A43) 





Andrijin križ označuje mjesto | Andrijin križ označuje mjesto 
na kojem cesta prelazi preko | na kojem cesta prelazi preko 


prijelaz ceste preko željezničke pruge u razini | željezničke pruge u razini bez 
željezničke pruge bez branika | bez branika ili polubranika | branika ili polubranika s dva 
ili polubranika s jednim kolosijekom ili više kolosijeka: 
(A46). | (Ad?) (A48) 





približavanje prijelazu ceste preko željezničke pruge približavanje prijelazu ceste preko željezničke pruge bez branika 
s branicima ili polubranicima ili polubranika 
(A49) (A50) 
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zabrana prometa za sva 


raskrižje s cestom zabrana prometa motorna vozila osim za motocikle 
s prednošću prolaska obvezno zaustavljanje u oba smjera bez prikolice i mopede 
(B05) 


(B01) (B02) (E03) 





zabrana prometa za vozila 


zabrana prometa zabrana prometa zabrana prometa za koja prevoze eksploziv ili zabrana prometa za vozila 
za autobuse za teretne autornobile cisterne neke lako zapaljive tvari koja prevoze opasne tvari 
(B10) 


(BOG) (BO7) (BOB) (Boo) 





motorna vozila koja vuku autamobil koji vuče zabrana prometa za 
priključno vozilo | priključno vozilo traktore motocikle mopede 
(BIT) (B1 2) (B13) (B14) (B15) 





zabrana prometa zabrana prometa za zabrana prometa za zabrana prometa za zabrana prometa za 
za bicikle mopede i bicikle zaprežna vozila ručna kolica sva motorna vozila 
(B16) (B17) (B18) (B19) (B20) 


zabrana prometa za sva zabrana prometa za teretni 
zabrana prometa za zabrana prometa za 
|| 
| | 





zabrana prometa za vozila zabrana prometa za vozila. zabrana prometa za | zabrana prometa za vozila 
zabrana prometa čija ukupna širina prelazi | čija ukupna visina premašuje | vozila čija ukupna masa koja prekoračuju određeno 
za pješake određenu žirinu određenu visinu prelazi određenu masu osovinsko opterećenje 
(B21) (B22) (823) (B24) (B25) 





zabrana prometa za vozila najmanja udaljenost 
koja prekoračuju izmedu vozila 
određenu dužinu (osobnih vozila) zabrana skretanja ulijevo zabrana skretanja udesno zabrana polukružnog okretanja 
(B26) (B27) (B28) (B29) | (B30) 
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| motornih vozila osim motocikla zabrana pretjecanja za zabrana prolaska zabrana prolaska 
ograničenje brzine bez prikolice i mopeda teretne automobile bez zaustavljanja-carina bez zaustavljanja-policija 
(B35) 


(B31) (B32) (B33) (B34) 






























zabrana prolaska zabrana davanja zvučnih prednost prolaska za vozila 
bez zaustavljanja-cestarina | znakova iz suprotnog smjera 
(B36) | (B37) (B38) 









zabrana zaustavljanja 
i parkiranja 
(B39) 


zabrana parkiranja 


zabrana pretjecanja svih 
(B40) 
| mm 








——— 





izmjenično parkiranje označuje izmjenično parkiranje označuje 
dia ceste na kojem je zabranje- dio ceste na kojem je zabranje- 
no parkiranje u neparne dane | no parkiranje u parne dane zabranjeno fotografiranje 
(B41) (B42) (B43) 


najmanja dopuštena brzina 
(B44) 


zimska oprema 
(B45) 











biciklistička staza pješačka staza pješačka i biciklistička staza slaza za jahače obvezan smjer 
(B46) (B47) (B48) (B49) (B50) 
(B51 i B52) (B53 i B53) (B55) 






O 


ARE. 


ZN 


= A 
5 









obvezno obilaženje 
s lijeve strane 
(B60) 


obvezno obilaženje 
s desne strane 
(B59) 


dopušteni smjerovi 


obvezni smjerovi obvezni smjerovi obvezan smjer 
(B56, B57 i B58) 





najmanja udaljenost 








izmedu vozila ograničenje brzine - na cesti 
obvezno obilaženje kružni tok prometa (teretnih vozila) ograničenje brzine izvan naselja 
(B61) (B62) (B27) (B31) (B31) 
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prednost prolaza prema 


vozilima iz suprotnog smjera 


(C01) 





cesta s jednosmjernim 
prometom 
(C06) 





prestanak zabrane 


pretjecanja svih motornih 


vozila osim mopeda 
(C11) 





prestanak svih zabrana 
(C16) 





zona u kojoj je 
ograničena brzina 
(C21) 





završetak područja 
smirenog prometa 
(C26) 





obilježen pješački prijelaz 


kojemu se nalazi obilježen 


pješački prijelaz 
(C02) 


cesta s jednosmjernim 
prometom 
(CO?) 





prestanak zabrane 
pretjecanja za teretne 
automobile 
(C12} 





prestanak obvezne 


upotrebe zimske opreme 


(C17) 





završetak zone u kojoj je 


ograničena brzina 
(C22) 





zona u kojoj je ograničeno 


trajanje parkiranja 
(C27) 











obilježen prijelaz biciklističke 
označuje mjesto na cesti na staze označuje mjesto na cesti djeca na cesti označuje mjesto 
| na kojemu se nalazi obilježen 
prijelaz biciklističke staze 


(c03) 





na cesti kojim se djeca kreću 
često ili u većem broju 


(C04) 


podzemni ili nadzemni 
pješački prolaz 
(CO5) 





(C08) 


završetak ceste s 
prednošću prolaska 
(CO9) 


izbočina na cesti 
(C10) 





prestanak ograničenja 
brzine 
(C13) 


prestanak najmanje 
dopuštene brzine 
[C14) 





završetak biciklističke 
staze 
(CT8) 


|| Pješačka zona 


pjesacka zona 
(C23) 





završetak zone u kojoj je 
ograničeno trajanje 
parkiranja 
(C28) 


završetak 
pješačke staze 
(C19) 


završetak 
[| pledačko zane 


završetak pješačke zone 


(C24) 





brzina koja se 
preporučuje 
(C29) 


prestanak zabrane davanja 
zvučnih znakova 
(C15) 





završetak 
staze za jahače 
(C20) 





područje smirenog 
prometa 
(C25) 


20 


prestanak 
preporučene brzine 
(C30) 





ustanova hitne medicinske 
bolnica pomoći 


parkiralište 
(C35) 





vremensko ograničenje 
garaža parkiranja telefon | benzinska postaja 
(C36) || (C37) | (C38) | (C39) 









stajalište autobusa stajalište tramvaja 


(C41) (C42) (C44) | (C45) | 





zračna luka 


luka = pristanište marina 
(C47) 


(C49) | (C50) 





mjesto za ispuštanje teren za kampiranje teren za kampiranje | teren za kampiranje 
otpadnih voda pod šatorima u prikolicama u vozilima 
(C52) 


(C54) (C55) 





radionica za 
teren ureden za izletnike planinarski dom vatrogasni aparal vozilo za pomoč na cesti popravak vozila 
(C56) (C57) (C38) (C59) — (C60) 














praonica vozila WC 
(C61) (C62) (C63) (C64) | (C65) 


radionica za popravak guma tadiopostaja vodozaštitno područje 


[2 - 179 











cesta namijenjena isključivo 
za promet motornih vozila - 


autocesta završetak autoceste brza cesta 
(C66) (C67) (C68) 





smjer kretanja vozila do ugibalište za 
raskrižja na kojem je zaustavljanje vozila 
zabranjeno skretanje ulijevo u nuždi vozila u nuždi 
(C71) (C72) (C73) 


IV pa 


Golubinjak 
579 m 





cestovna gradevina cestovna gradevina 


(C76) (C77) (C78) 
Ziažna oka Zagreb 
ZE Gospič skm| — [ Nin skm > NA 


putokaz putokaz 
(C81) (C82) (C83) 











otvaranje prometnog 
traka za vozila javnog 
prijevoza putnika 


prestrojavanje vozila s 
prestrojavanje vozila nazivima naseljenih mjesta 
(CB6) (C87) (C88) 





dopuštena brzina 
na pojedinom 
prometnom traku 


otvaranje prometnog traka zatvaranje prometnog traka 


(C91) (C92) (C93) 


| Cadmortte | 
Plitvice 





moa 
izlaz s autoceste ploča za 
ili brze ceste označivanje izlaza odmorište 
(C96) (C97) | (C98) 


ugibalište za zaustavljanje 


Policija " 


policijska postaja 


putokaz za zračnu luku 








završetak ceste namijenjene 
isključivo za promet motornih 
vozila - brze ceste slijepa cesta 


(C69) (C70) 





| 
| 
planinski prijevoj rijeka 
(C74) (C75) 


naziv naseljenog mjesta završetak naseljenog mjesta 
(C79) (C80) 


Zagreb ‘ft 





putokaz za autocestu putokaz za autocestu 
ili brzu cestu ili brzu cestu 
(C84) (C85) 





zatvaranje prometnog 
traka za vozila javnog prometni trak za vozila 
prijevoza putnika javnog prijevoza putnika 
(C89) (C90) 





Za spora vozila Za spora vozila 


prometni trak zatvaranje prometnog traka 
(C94) | (C95) 








odmorište 
(C99) 





PREZ = supa IE PRO METNI ZNAK IV zi OPREMA VE NALIZACIJ: ANA 
da m et dA S! =" NIE LINOVI | 


Lt tiers Ce A Avi 


Costorina | | 





- Pay toil 
CESTARINA Autobahngebuhr | 
STOP 1000 m Pagamanio padaggla | | 
a 250 m | 
zabrana ulaska određenih vrsta vozila na 
autocestu ili cestu namijenjenu isključivo za obavijest o obvezno uzimanje 
promet motornih vozila cestarina naplati cestarine naplatne karte 


(C100) (C101) (C102) (C103) 

















elektronska naplata naplata cestarine smart | 
naplata cestarine cestarine karticom predznak za obilazak putokaz obilaska 
(C104) (C105) (C106) | (C107) | (C108) 
| | 


— en, 


= 


= 





=== 
traka za prekrivanje obilazan smjer za određene obilazan smjer za predznak za ručno prometni trak namijenjen 
znakova vrste vozila odredene vrste vozila reguliranje prometom određenoj vrsti vozila | 
(C109) (C110) | (C111) | (C112) (C113) 


ne 


| | 
U 





—IJ Iz— = 


predznak za preusmjeravanje | predznak za preusmjeravanje | predznak za preusmjeravanje 
prometa na cesti s odvojenim = prometa na cesti s odvojenim = prometa na cesti s odvojenim 
kolničkim trakovima kolničkim trakovima kolničkim trakovima 
(C116) (C117) (C118) 


predznak za preusmjeravanje | 
prometni trak namijenjen | prometa na cesti s odvojenim 
određenoj vrsti vozila kolničkim trakovima 
(C114) (C115) 


== = 


— 
= 


h= 





(Avenija Vukovar) 





REPUBLIKA | 
| | HRVATSKA | 
predznak za preusmjeravanje | ograničenje najveće 
prometa na cesti s odvojenim ploča za označivanje dopuštene brzine na nacionalna 
kolničkim trakovima naziva ulica Republika Hrvatska cestama Hrvatske autooznaka 
(C119) (C120) (C121) C122 (C123) 





oznaka broja izlaza 
sigurnosni izlaz smjer za sigurnosni izlaz ili čvorišta broj međunarodne ceste broj autoceste 
(C124) (C125) | (C126) {C127) (C128) 


| | 





kilometarska oznaka za oznaka dionice oznaka dionice 
broj državne ceste broj županijske ceste autoceste ili brze ceste državne ceste županijske ceste 
(C129) (C130) (C131) (C132) (C133) 





VAM at LEE TT Im roni MEN a SEN NE 1 all 7 me! te 








sam 
raskrižje označuje međusobni položaj, 
smjerove cesta, brojeve cesta te nazive 
mjesta do kojih vode ceste što se križaju 
(DO4) 


raskrižje označuje medusobni položaj, 

predputokaz za izlaz s autoceste predputokaz za čvorište smjerove cesta, brojeve cesta te nazive 
ili brze ceste s oznakom izlaza autocesta s oznakom čvorišta mjesta do kojih vode ceste što se križaju 
(D01) (DO2) (D03) 














Zagreb 
Karlovac = Rijeka 
njen) Senj 


Vara 


Split 
Rijeka 
ey Ga 





predputokazna ploča postavljena s 
desne strane kolnika 
(DOS) (D06) (D07) 


wim 


mi: 





predputokazna ploča označuje ime 


predputokazna ploča postavljena na 
izlaza ili izdvajanje na autocesti 


portalu iznad kolnika 
(DOB) 





























Opatija 





mom | 
| 
putokazna ploča označuje smjer 
ceste za naseljeno mjesto ispisano 
predputokaz označuje smjer označuje smjer kretanja do naseljenih označuje smjer kretanja do nase- | na znaku i udaljenost u kilometrima 
kretanja do naseljenih mjesta mjesta ispisanih na znaku ljenih mjesta ispisanih na znaku (osim u bijelom polju) 
(D09) (D10) (D11) | (D12) 


predputokaz za izlaz na autocesti predputokaz za izlaz na autocesti 


We", Zagreb | | 
SI. Brod 


Dubrovnik 
Matkovič 


vn sy 
Dubrovnik 590 km 
Spill 350 km 


Pi, jezgra 
Siov. Velebit I 


Šibenik 294 km || 
Zadar 253 km 


| T EBD || ar" a T Ee sivi T 


sU 





= EH 


| go Rijaka 130 km | 





Zz — 


putokaz na portalu iznad putokaz na portalu iznad putokaz na portalu iznad putokaz na portalu iznad 
jedne prometne trake označuje | jedne prometne trake označuje | dvije prometne trake označuje | dvije prometne trake označuje potvrda smjera označuje potvrdu 
smjer kretanja do naseljenih smjer kretanja do naseljenih | smjer kretanja do naseljenih | smjer kretanja do naseljenih | smjera kretanja nakon prolaza 
mjesta ispisanih na znakovima | mjesta ispisanih na znakovima | mjesta ispisanih na znakovima | mjesta ispisanih na znakovima raskrižja 
{D131 (D14) (D15} (D16) (D17) 


€) DOPUNSKE PLOČE 
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označuje duljinu dijela ceste na kojemu prijeti opasnost 





označuje udaljenost između znaka uz koji je 

postavljena dopunska ploča i početka dijela 

ceste, odnosno mjesta na koje se znak odnosi 
(E01) 


ee a o ka da ka 





označuje udaljenost od znaka objekta 
ili dijela ceste na koju se odnosi 
obavijest 
(E04) 


TS 
= 
NI 


označuje udaljenost do mjesta na kojemu stoji 
znak "obvezno zaustavljanje" (BO2), kod koje- 
ga je vozač dužan uvijek zaustaviti vozilo 
(E02) 


z = 
SP oi 


| 





- 
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= 
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= 
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= 
U 
u 


označuju vrijeme za koje izričita naredba odnosno 
obavijest vrijedi ako ne vrijedi neprekidno 
(E05 i EO6) 


označena znakom, odnosna na kojemu se primjenjuje 
izričita naredba označena znakom, ili na koji se odnosi 
sadržaj znaka uz koji se ističe dopunska ploča 
(E03) 





sadrži pobliže objašnjenje znaka 
riječima ili na drugi način ako to nije 
jasno određeno simbolom znaka 
(E07) 





(NU | | i || 











(E09) (E12) 
= NI...) = 
= O} FS 
= = ri a 


sadrže simbole vrste vozila na 
koje se znak odnosi 
(E08, E09, E10, E11, E12, E13, E14, E15) 


SE (E24) 
=", La] 
(E25) 
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(E23) (E26) (E30) 
označuju položaj parkiranja vozila, 
postavlja se uz znak C35 
(E23, E24, E25, E26, E27, E28, E29, E30) 


sa sje SR 


označuje početak dijela ceste adnos- 
no mjesta na kojemu postoji opasnost 
od neočekivane poledice, 





označuje položaj ceste s 
pravom prednosti, 


F 
a 





označuje uklanjanje vozila ,paukom" na 
mjestima na kojima je parkiranje ili 
zaustavljanje vozila prometnim znakom 
zabranjeno, postavlja se uz znak B39 
(E16) 


1 "1 Rezervirano 


označuje mjesto na kojemu je 
parkiranje rezervirano za vozila 
osoba s invaliditetom ili blizinu 
ceste na kojoj se može pojaviti 
osoba s invaliditetom u kolicima, 
postavlja se uz znak AQ] | C45 
(E31) 


parkiranje rezervirano 
za odredene korisnike, 
postavlja se uz znak C35 
(E32) 





označuje položaj ceste s pravom 
prednosti, postavlja se uz znak 


postavlja se uz znak A01 i B31 postavlja se uz znak COB B01 i BO2 
(E34) (E35) (E36) 
" ši 7 i % 





GE 7) 


označuju primjenu zabrane parkiranja ili 
zaustavljanja vozila do znaka, od znaka odnosno 
s jedne ili druge strane znaka 
(E17, E18, E19, E20, E21, E22) 


označuje mjesto na kojemu je 


E3 


Si 8) (E19) 





(E20) (E21) {E22} 





označuje početak dijela ceste 
odnosno mjesta na kojemu 
postoji opasnost od neočekivane 
kile, postavlja se uz 
znak ADI (B31 
(E33) 


Ka 


dj 


označuje blizinu dijela ceste na 
kojemu se mogu pojaviti starije 
nemoćne osobe 
(E37) 


KI 


označuje blizinu dijela ceste na 
kojemu se mogu pojaviti slijepe osobe 
(E38) 


= m 
F T 
f k 
i 
f 3 
d % 
i 
| (dc) | 
i, 


pojašnjava da se na cesti izvode 
radovi u vezi s označivanjem i 
iscrtavanjem oznaka na kolniku, 


označuje početak dijela 
ceste na kojemu se obavlja 


označuje blizinu mjesta na cesti 
na kojoj se dogodila prometna 
nesreća, postavlja se uz znak 


pojašnjava da u vrijeme migracija žabe u 
velikom broju prelaze preko ceste i u pravilu 


čišćenje snijega 
(E39) 





pojašnjava da je prometni znak 
kojemu je dodana dopunska ploča 
postavljen zbog kolotraga na kolniku, 
postavlja se uz znakove A01 i B31 
(E43) 


bo 


oznaka čvorišta 
AUCs ta 
(Ea?) 


ADI BEH 
(E41) 


postavlja se uz znak A01 j B31 
(E40) 


iE 
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== 
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označuje benzinsku postaju 
s istakalištem plina, 
postavlja se uz znak C40 
(E45) 


označuje mjesto na cesti gdje se nalazi 
oprema za smirivanje prometa (izbočine), 
postavlja se uz znakove A34, B31 i C04 
(E44) 





označuje područje s 


označuje prolaz za teretni automobil 
s izvangabaritnim teretom 
(E48) 


povećanom koncentracijom opasnih 
tvari u zraku 
(E49) 


se dodaje na znaku A01 
(E42) 





oznaka izlaza s autoceste 
ili brze ceste 
(E46} 





GASI MOTOR 


označuje potrebu isključenja rada 
motora vozila zbog dužeg stajanja i 
smanjenja opasnih tvari u zraku 
(E50) 
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PROMETNI ZNAKOVI, OPREMA I SIGNALIZACIJA NA CESTAMA 
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PROMETNA SVJETLA I SVJETLOSNE OZNAKE 


žuto svjetlo - upaljeno samostalno, znači 





| 
crveno svjetlo žuto svjetlo upaljeno istodobno s zeleno svjetlo označuje 
| označuje zabranjen crvenim svjetlom označava skoru slobodan prolazak vozila da vozilo ne smije prijeći crtu zaustavlja- 
prolazak vozila promjenu svjetla į pojavu zelenog - zeleno treptavo svjetlo služi za nja niti smije ući u raskrižje, ako se u 
svjetla, ali ne mijenja zabranu upozorenje sudionika u prometu trenutku kad se žuto svjetlo pojavi, nalazi 
prolaska koja je dana crvenim na skori prestanak slobodnog na takvoj udaljenosti od prometnog svjet- 
svjetlom prolaska i na pojavu žutog, la da se može na siguran način zaustaviti 
odnosno crvenog svjetla, - žuto treptavo svjetlo obvezuje sve 
promjena zelenog svjetla u žuto sudionike u prometu da se kreću uz 
povećani oprez 


može se označiti treptanjem 
zelenog svjetla tri puta 





(G04) 





(GOT) (GO2) 
dopunska svijetleća strelica označuje slobodan prolazak vozila 
u smjeru označenom zelenom svijetlećom strelicom i za 
vrijeme dok je upaljeno crveno ili žuto svjetlo, pri čemu vozač 
mora propustiti vozila koja se kreću cestom na koju ulazi 
i pješake koji prelaze preko kolnika 


strelice mogu biti na crvenoj optici 


(607) 





strelice mogu biti na zelenoj optici 





(G08) 

prekrižene crte crvene boje označuju zabranu zelena strelica vrhom okrenutim nadolje žuta strelica vrhom okrenutim prema desnoj ili 

toka prometa uzduž prometnog traka iznad označuje slobodan tok prometa uzduž lijevoj strani označuje skretanje toka prometa s 

kojega se znak nalazi prometnog traka iznad kojega se znak nalazi prometnog traka iznad kojega se znak nalazi 
(GO9) (G10) (G11) (G12) 
slobodan prolazak zabranjen prolazak Isti uređaj za davanje svjetlosnih prometnih znakova za slobodan prolazak zabranjen prolazak 
za bicikliste za bicikliste bicikliste i pješake može se primijeniti u slučaju kad su za pješake za pješake 
pješačka i biciklistička staza jedna pokraj druge 





(G14) 
svjetlosni znak za označivanje prijelaza 


ceste preko željezničke pruge u razini 


(G13) 


slobodan prolazak 
tramvaja u smjeru lijevo 


A 


(G23) 


slobodan prolazak 


slobodan prolazak 
tramvaja u smjeru desno 


zabrana prolaska 
tramvaja u smjeru ravno 


tramvaja 


s 
O 


(G19) 





(G22) 


(G20) (G21) 
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» ZNAKOVI ŠTO IH SUDIONICIMA U PROMETU DAJU 
OVLAŠTENE OSOBE RUKAMA I POLOŽAJEM TIJELA 





OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE 


desna ruka podignuta okomito s desna ruka podignuta okomito s desna ruka podignuta okomito s tijelo u normalnom stojećem stavu 
otvorenom šakom, cllanom prema otvorenom šakom, cllanom prema otvorenom šakom, dlanom prema ili tijelo u tom stavu s rukama 
lijevo - znači obvezno zaustavljanje lijevo - znači obvezno zaustav- naprijed, na cesti izvan raskrižja, vodoravno odručenim - znači da 
za sva vozila ispred raskrižja i zabra- ljanje za sva vozila ispred raskrižja kada se policijski službenik nalazi se sudionici u prometu koji dolaze 
nu prelaska kolnika za pješake, osim i zabranu prelaska kolnika za na kolniku - znači obvezno zaus- iz smjera u kojem su okrenuta prsa 
za ona vozila koja se u trenutku kada pješake, osim za ona vozila koja tavljanje za sva vozila prema koji- odnosno leđa policijskog službenika, 
je znak dan, ne mogu na siguran se u trenutku kada je znak dan, ne ma je dlan okrenut moraju zaustaviti, a sudionici koji 
način zaustaviti mogu na siguran način zaustaviti, mu dolaze s bočnih strana imaju 
uz korištenje zviždaljke slobodan prolazak 





SLOBODAN PROLAZAK OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE UBRZATI KRETANJE SLOBODAN PROLAZAK 


tijelo u normalnom stojećem stavu tijelo u normalnom stojećem stavu vodoravno predručena ruka savi- desna ruka vodoravno predručena 

ili tijelo u tom stavu s rukama ili tijelo u tom stavu s rukama jena u laktu s otvorenom šakom, 5 otvorenom šakom, dlanom prema 
vodoravno odručenim - znači da vodoravno odručenim - znači da i kružno kretanje podlaktice i lijevo - znači zabranu prolaska za 
se sudionici u prometu koji dolaze se sudionici u prometu koji dolaze šake - znači da vozač u čijem sve sudionike u prometu čiji smjer 
iz smjera u kojem su okrenuta leda iz smjera u kojem su okrenuta prsa se smjeru daje ovaj znak mora kretanja siječe smjer ispružene ruke, 
odnosno prsa policijskog službeni- odnosno leda policijskog službenika, ubrzati kretanje vozila a slobodan prolazak za sudonike koji 
ka, moraju zaustavili, a sudionici moraju zaustaviti, a sudionici koji se kreću ussmjeru ispružene ruke 

koji mu dolaze s bočnih strana mu dolaze s bočnih strana imaju i (skreću ulijevo) 

imaju slobodan prolazak slobodan prolazak 





OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE ZABRANA PROLASKA SMANJITI BRZINU KRETANJA OBVEZNO ZAUSTAVLJANJE 


vodoravno odručena ili pre- clesna ruka vodoravno predručena lagano mahanje rukom - dolje za sva vozila ispred raskrižja i LES 
dručena ruka s dlanom otvorene s otvorenom šakom, dlanom prema vodoravno odručenom ili pre- zabranu prolaska pješaka preko ie," 
šake usmjerenim prema lijevo - znači zabranu prolaska za sve dručenom rukom s otvorenom kolnika, uz korištenje pločice na be 
određenom sudioniku u prometu sudionike u prometu čiji smjer kretanja šakom, dlanom okrenutim prema kojoj je ispisan tekst = 
- znači da se taj sudionik mora siječe smjer ispružene ruke dolje - znači da vozač u čijem se go) GP POLICIJA? 
obvezno zaustaviti smjeru daje ovaj znak mora smanji- 


ti brzinu kretanja vozila 


a KIT 


poma u 
: = 
| 


he 
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smjerokazni stupić služi | 
za označivanje ruba kolnika 
(KOT) 


ploča za označivanje 
prometnog otoka 


ploča za označavanje 
zavoja na cesti 
(K12) 


smjerokazne oznake 


(markeri) za tunele i galerije 


(KO2) 


ploča na vrhu razdjelnog 
otoka na izlaznim 
krakovima autocesta 
(KO7) 








<<< 


ploča za označavanje 
zavoja na cesti 
(K13) 


ploča (bočne) zapreke označuje mjesto bočnog 
smanjenja profila ceste a postavljaju se na mjestu ugradnje 
umjetnih izbočina i uzdignutih ploha 
(K17 i K18) 


ploča za obilježavanje mjesla izvođenja radova na cesti 
ili oštećenja kolnika 
(K22 i K23) 


reflektirajuca oznaka 
(KO3} 


ploća za označivanje 
prometnog otoka 
(KO8) 


ploča za označavanje 
oštrog zavoja na cesti sa 


smjerom usmjeravanja na 


desno ili na lijevo 
(K14) 


stožac za obilježavanje 
mjesla kratkotrajnih radova 
na cesti 
(K19) 


štapovi za snijeg na cesti 
(K04) 


ploča za označivanje 
prometnog otoka 
(K09) 


štapovi za snijeg na 
cestovnim građevinama | 
(KO5) 

















ploče za označivanje 
zapreka na cesti na lijevoj i 
desnoj strani 
(K10 i K11) 


ploča (bočne) zapreke označuje mjesto bočnog 
smanjenja profila ceste 
(K15 i K16) 
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branik za označivanje zapreka na prometnoj površini 
(K20 i K21) 


pokretna ploča s treptačima i znakovima 
(K24 i K25) 


pokretna ploča s treplačima 
i svijetlećim strelicama, 
usmjerenima prema dolje i 
prometnim znakom 
(K26) 





pokretna signalna ploća s 
promjenjivim sadržajem 
(K27) 


svjetlosni niz žutih, medu- 
sobno povezanih svjetala, 
koja se izmjenično pale/ 
gase u smjeru vožnje 
(K32) 





smjerokazne oznake 
(markeri) za razdvaja- 
nje smjerova vožnje, 


označivanje pješačkih prije- 


laza i prijelaza ceste preko 
željezničke pruge 
(K37) 


branici kojima se na 
prijelazu ceste preko 
željezničke pruge u razini 
zatvara prornet čitavom 
širinom ceste 


(K42) 


= 


pokretna signalna ploča s 
promjenjivim sadržajem 
(K28) 


montažni rubnjaci koji 
služe za usmjeravanje 
prometa vozila po 
prometnim trakarna 
(K33) 


zavjesice i trake služe za 


ogradivanje manjih prostora 


(K38) 


polubranici, kojima se 
na prijelazu ceste preko 


željezničke pruge u razini 


zatvara prornet samo do 
polovice širine ceste 
(K43) 


= 


Crvena i zelena zastavica za ručno upravljanje prometom 


zabrana prometa 
(K46) 
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optičke bijele crte 
upozorenja koje upozora- 
vaju vozača na potrebu 
smanjivanja brzine 
(K51) 


slobodan prolazak 


trake za zvućno 
upozoravanje vozaća 
(“zvučna traka“), koje pri 


prijelazu vozila proizvode 


lihe vibracije i zvučne 
efekte 
(K52) 


pokretna signalna ploča s 
promjenjivim sadržajem 
(K29) 
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markeri za razdvajanje 
smjerova vožnje postavl- 
jaju se u slučaju uvodenja 
dvosmjernog prometa na 
jednosmjernoj cesti 
(K34) 


razdvajajuće ograde 


| (plastične prepreke = New 


Jersey) 
(K39) 
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crveno svjetlo koje se 
upotrebljava na pločama 


za označivanje zatvorenog | 


dijela ceste 
(K30) 


trepcuce Zuto svjetlo koje se 


upolrebljava za naglašava- 
nje prometnog znaka iznad 
kojeg je postavljeno 
(K31) 


markeri za razdvajanje smjerova vožnje pričvršćeni na 
montažne rubnjake 
(K35 i K36) 


rastezljive i složive ograde za zatvaranje manjih 
prometnih površina 
(K40 i K41) 


— _ E : 
prometna zrcala narnijenjena su za sigurno uključivanje iz sporedne ceste na cestu s 
prednošću prolaska ili u drugim sličnim slučajevima, na mjestima smanjene preglednosti 


(četvrtastog i okruglog oblika) 
(K44 i K45) 


Okrugla ploča za ručno upravljanje prometom 


zabrana prolaska 


vibracijske trake koje pri 
prijelazu vozila proizvode 
jače vibracije i zvučne 
efekte 
(K53) 


slobodan prolazak 
(K49) 


umjetne izbočine su 
građevinski elementi koji 
se postavljaju prije zone 
smirivanja prometa 
(K54) 


optičke bijele crte 
upozorenja koje upozora- 
vaju vozača na potrebu 
smanjivanja brzine 
(K50) 


E ee 


uzdignute plohe su 
građevinski izvedene 
površine za prisilno 
smanjivanje brzine 
(K55) 
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UPUTE 


Nakon što ste realizirali nastavu iz nastavnog predmeta Prometni propisi i sigurnosna pravila, 
provjerite koliko ste naučili. U privitku su pitanja za provjeru znanja kao pomoć za učenje. 
Pokušajte samostalno riješiti ta pitanja. Kad riješite sva pitanja provjerite odgovore na posebnoj 
stranici koja se nalazi na kraju ovoga poglavlja. Dobit ćete povratnu informaciju o tome kako ste 
svladali sadržaje iz predmeta Prometni propisi i sigurnosna pravila. 


Nakon toga, pokušajte samostalno riješiti primjer ispitnog testa koji se nalazi u privitku. Odgovore 
provjerite na posebnoj stranici. Uvidom u točne odgovore dobit ćete povratnu informaciju o tome 
kako ste naučili i kako poznajete Prometne propise i sigurnosna pravila. 


OPĆA PITANJA 


1. Što je opasnost u prometu? 


ma a i 


mogućnost nastanka prometne nesreće 
nesudjelovanjem u prometu 

mogućnost nastanka prometne nesreće 
sudjelovanjem u prometu 

sudjelovanje svih sudionika u prometu bez 
opasnih situacija 


Tko je mladi vozač? 

vozač u dobi do 24 godine 

vozač koji je netom položio vozački ispit 
osoba koja je netom dobila vozačku dozvolu 


3. Tko je pješak? 
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osoba koja sudjeluje u prometu kao vozač ili 
putnik u vozilu 

osoba koja na bilo koji način sudjeluje u pro- 
metu 

osoba koja sudjeluje u prometu, a nije vozač 
niti putnik u vozilu ili na vozilu 


Što je polukružno okretanje? 
okretanje vozila za 180 stupnjeva iz dotadaš- 
njeg smjera kretanja radi uključivanja u suprot- 
ni prometni tok 
okretanje vozila za 90 stupnjeva iz dotadašnjeg 
smjera kretanja radi uključivanja u suprotni 
prometni tok 


Što je prometni tok? 
kretanje vozila cestom u oba smjera 
istodobno kretanje više vozila cestom u istom 
smjeru 
kretanje više vozila cestom u više razina 


Koja je potrebna minimalna starosna dob za 
upravljanje vozilom B kategorije? 

17 godina i devet mjeseci 

17 godina i šest mjeseci 

18 godina 


Koja je potrebna minimalna starosna dob za 
upravljanje vozilom A1 kategorije? 

15 godina 

16 godina 

15 godina i šest mjeseci 


8. Što je mrtvi kut? 
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vozačevom pogledu skriveno područje iza 
vozila 
vozačevom oku skriveno područje iza vozila 
vozačevom pogledu skriveno područje oko 
vozila 


Što čini siguran vozač tijekom upravljanja 
vozilom? 

ne predvida moguče opasne situacije, ponaša 
se rizično i ne poštuje prometna pravila 
razgovara mobitelom, sluša glazbu i vozi 
neprilagodenom brzinom 

predvida moguče opasne situacije, ponaša se 
odgovorno i poštuje prometna pravila 


Kako alkohol djeluje na vozača? 

tako da vozač, u pravilu, sporije reagira 
tako da vozač brže reagira 

tako da vozač precjenjuje svoje sposobnosti 


Kolika je dopuštena količina alkohola u krvi 
tijekom upravljanja vozilom za mladog voza- 
ca? 

0,5 g/kg alkohola u krvi 

0,0 g/kg alkohola u krvi 

0,3 g/kg alkohola u krvi 


Smije li vozač upravljati vozilom u prometu 
na cesti ako je pod utjecajem droga? 

smije 

smije samo u prisutnosti vozača starijeg od 25 
godina 

ne smije 


Koji su najugroženiji sudionici u prometu? 
pješaci, djeca i biciklisti 
vozači i putnici u vozilu 
vozači traktora, mopeda i radnih strojeva 


Kada je pješak na cesti u naselju-gradu dužan 
koristiti obilježeni pješački prijelaz? 

ako prijelaz od njega nije udaljen više od 50 m 
ako prijelaz od njega nije udaljen više od 100 m 
ako prijelaz od njega nije udaljen više od 25 m 
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Kako se vozač treba ponašati prema djeci na 
dijelu ceste po kojemu se djeca kreću? 

dužan je voziti s osobitim oprezom, takvom 
brzinom da vozilo može pravodobno zaustaviti 


22 
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duzan je voziti takvom brzinom da vozilom] 


može u što kračem vremenu proči taj dio ceste 
dužan je voditi brigu o ponašanju djece i 
predvidati njihovo ponašanje 


. Kolika je najveća dopuštena duljina motornog 


vozila, osim autobusa? 
12 m 

10m 

6m 


. Sto vozač mora imati od navedenog kao obve- 


znu opremu u vozilu B kategorije? 

rezervni kotač, vatrogasni aparat, dizalicu, 
kuku za vuču 

rezervni kotač, uže za vuču, kutiju prve 
pomoći, dizalicu 

rezervni kotač, sigurnosni trokut, kutiju prve 
pomoći, reflektirajući prsluk 


. Što je hibridni pogon vozila? 


pogon za vozilo s motorom koji koristi zemni 
plin 

pogon za koji vozilo ima motor s unutarnjim 
izgaranjem i elektromotor 

pogon za vozilo s motorom koji koristi samo 
jednu vrstu bioenergije 


Koje su najvažnije brzinske značajke motora u 
ovisnosti o broju okretaja motora? 

krivulja efektivne snage, okretnog momenta i 
specifične potrošnje goriva 

krivulja radnog procesa, brzine, vremena i 
prijeđenog puta 

krivulja minimalne brzine, maksimalne brzine i 
minimalne potrošnje goriva 


. Kolika treba biti razina ulja u motoru vozila? 


na mjeraču za mjerenje iznad oznake maksimum 
na mjeraču za mjerenje između oznake mini- 
mum i maksimum 

na mjeraču za mjerenje ispod oznake minimum 


. Koji od uređaja na vozilu omogućuje normalnu 


vidljivost iz vozila? 

uređaj za pranje vanjske strane vjetrobrana 
glavna svjetla 

vozačka zrcala 
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. Koliko metara ceste mora osvijetliti svjetlosni 
snop dugog svjetla ispred vozila? 
najmanje 40, a najviše 80 m 
najmanje 100 m 
najmanje 80 m 


Koja je svrha uključivanja stop-svjetala na 
motornom vozilu? 

obavijest vozaču koji vozi iza na promjenu 
smjera kretanja 

obavijest vozaču koji vozi iza na smanjenje 
brzine 

obavijest vozaču koji vozi iza na povećanje 
brzine 


. Koliki mora biti tlak u gumama? 
prema propisanim oznakama za nosivost vozila 
prema propisanim oznakama za brzinu vozila 
prema propisanim uputama proizvođača vozila 


. Smiju li se vučenim vozilom prevoziti osobe? 
smiju, samo uz posebno odobrenje 
smiju ako ima dovoljno mjesta 
ne smiju 


. Koja su od navedenih osnovna pravila EKO 
vožnje? 
predviđati prometnu situaciju, voziti u najvi- 
šem stupnju prijenosa pri minimalnom broju 
okretaja 
redovito kontrolirati tlak u gumama, usporavati 
i kočiti pravovremeno 
voziti u nižem stupnju prijenosa pri maksimal- 
nom broju okretaja 


. Koliko kolničkih traka ima autocesta? 
dvije fizički odvojene kolničke trake s po 
najmanje tri prometne trake 
dvije fizički odvojene kolničke trake s po 
najmanje dvije prometne trake 
dvije fizički odvojene kolničke trake s po 
najmanje jednom prometnom trakom 


. U kojim će uvjetima prianjanje guma na cesti 
biti smanjeno? 
ako je cesta mokra 
ako je cesta s nepreglednim dionicama 
ako je cesta prekrivena snijegom 
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Koliki razmak je dužan držati vozač kad se 
vozilom kreće iza drugog vozila? 

minimalni razmak 

potreban razmak 

razmak koji odgovara duljini puta reagiranja 


. Koliki razmak u pravilu treba držati vozač tije- 


kom vožnje u nizu? 
razmak od jedne sekunde 
razmak od dvije sekunde 
razmak od tri sekunde 


. O čemu ovisi duljina puta kočenja? 


o vremenu reagiranja vozača 
o brzini vožnje 
o stanju kolnika 


. Čime je određeno značenje prometnog znaka? 


položajem znaka uz cestu 
oblikom prometnog znaka 
simbolom na prometnom znaku 


. Koja je svrha dopunskih ploča? 


pobliže odrediti značenje prometnog znaka 
najaviti udaljenost do sljedećega prometnog 
znaka 


Koji je raspored prometnih svjetala na semafo- 
ru gledajući odozgo prema dolje? 

žuto, crveno, zeleno 

crveno, zeleno, žuto 

crveno, žuto, zeleno 


. Što za vozača znači upaljeno zeleno svjetlo na 


semaforu? 

skora pojava žutog svjetla 
zabranu prolaska 
slobodan prolazak 


. Na što vozača obvezuje žuto trepćuće svjetlo 


na semaforu? 

na povečanje brzine vožnje 
na zaustavljanje vozila 

da vozi uz povečani oprez 


. Što označuje puna uzdužna razdijelna crta na 


kolniku? 

dopušten prelazak preko te crte ili dopušteno 
kretanje vozila po toj crti 

zabranu prelaska vozila preko te crte ili zabra- 
nu kretanja vozila po toj crti 

crtu vodilju u raskrižju 
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Koju obavijest sudionicima u prometu daje 
natpis STOP na kolniku? 

mjesto na kojemu vozač ima maksimalnu 
preglednost 

mjesto na kojemu vozač mora zaustaviti vozilo 
mjesto na kojemu vozač mora obvezno skrenuti 


. Kako policijski službenici mogu davati znakove 


sudionicima prometa? 

svjetlosnim i zvučnim znakovima 

prometnim znakovima 

znakovima koji se daju rukama i položajem tijela 


. Kada je vozač dužan upotrijebiti zvučni znak 


upozorenja? 

kad god to zahtijevaju razlozi sigurnosti prometa 
ako se pokraj kolnika nalaze djeca koja ne 
obraćaju pažnju na kretanje vozila 

kad prolazi pokraj autobusnog stajališta 


Na kojoj udaljenosti od drugih vozila je vozač 
dužan držati vozilo u prometu, s obzirom na 
brzinu kretanja vozila i druge okolnosti prometa? 
na takvoj udaljenosti da ne izazove opasnost i 
ne ometa druge vozače 

na takvoj udaljenosti koja je minimalna 

na takvoj udaljenosti da su opasnost i ometanje 
drugih vozača minimalni 


. Što je dužan učiniti vozač koji se vozilom 


uključuje u promet na cesti? 

propustiti sva vozila koja se kreću cestom na 
koju se uključuje 

propustiti samo vozila koja mu dolaze ususret 
propustiti sve pješake koji se kreću cestom na 
koju se uključuje 


. U kojim situacijama je vozač obvezan uključiti 


odgovarajući pokazivač smjera? 

kad se vozilom uključuje u promet 
prije svakog skretanja vozilom 

prije svakog mijenjanja prometne trake 


. Koliko dugo vozač mora davati znak pokazi- 


vačem smjera prilikom obavljanja radnje vozi- 
lom? 

samo u trenutku započinjanja radnje 

samo na kraju radnje 

za cijelo vrijeme obavljanja radnje 
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Kojom se prometnom trakom, u pravilu, dužan 
kretati vozač vozilom? 

prometnom trakom koja se proteže sredinom 
kolnika 

prometnom trakom koja se proteže uz desni rub 
kolnika 

prometnom trakom koja se proteže uz lijevi rub 
kolnika 


Kako se mora kretati vozač motornim vozilom 
obilježenom prometnom trakom? 

uz desni rub prometne trake 

uz lijevi rub prometne trake 

sredinom prometne trake 


. Kojom stranom kolnika mora voziti vozač ako 


svojim vozilom vozi unatrag? 

onom stranom na kojoj je manji intenzitet 
prometa 

onom stranom kojom se do tada kretao unaprijed 
onom stranom koja se proteže uz lijevi rub 
kolnika 


Što je prilagođena brzina? 

brzina koja je prilagođena uvjetima na cesti 
brzina koja je prilagođena tehničkim 
karakteristikama vozila 

brzina koja je prilagođena najkraćem putu 


Koliko je ograničenje brzine kretanja vozila na 
cesti u naselju u kojemu brzina kretanja nije 
određena prometnim znakom? 

50 km/h 

60 km/h 

80 km/h 


. Kolika je najveća dopuštena brzina kretanja 


vozila na brzoj cesti i cesti namijenjenoj isklju- 
čivo za promet motornih vozila? 

90 km/h 

100 km/h 

110 km/h 


. Kada se na velikom uzdužnom nagibu na 


kojemu je mimoilaženje otežano susretnu dva 
vozila B kategorije, koje se vozilo mora kretati 
unatrag i omogućiti mimoilaženje? 

vozilo koje se kreće uz nagib 

vozilo koje se kreće niz nagib 

vozilo za koje se vozači dogovore 
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Koju prometnu traku je dužan izabrati vozač 
za prolazak raskrižjem? 
prometnu traku kojom 
raskrižjem 

bilo koju prometnu traku 
prometnu traku kojom će brže proći raskrižjem 


namjerava proći 


. Kako ćete postupiti na raskrižju cesta istih važ- 


nosti? 
propustiti vozila koja nailaze s moje lijeve strane 
propustiti vozila koja nailaze s moje desne strane 


. Koja vozila morate propustiti na raskrižju kada 


svojim vozilom skrećete ulijevo? 

vozila koja, dolazeći mi iz suprotnog smjera, 
zadržavaju smjer kretanja 

vozila koja, dolazeći mi iz suprotnog smjera, 
skreću udesno 

vozila koja, dolazeći mi iz suprotnog smjera, 
skreću ulijevo 


Kako ćete postupiti kada svojim vozilom ulazi- 
te na cestu koja je prometnim znakom označe- 
na kao cesta s prednošću prolaska? 

propustiti isključivo vozila koja nailaze s lijeve 
strane 

propustiti isključivo vozila koja se kreću veli- 
kom brzinom 

propustiit sva vozila koja se kreću tom cestom 


Kako ćete postupiti kada pri skretanju svojim 
vozilom presijecate biciklističku stazu ili traku 
što se pruža uzduž kolnika kojim se krećete? 
skrenuti prije vozača bicikla ako se kreće 
biciklističkom stazom ili trakom 

propustiti vozača bicikla koji se kreće bici- 
klističkom stazom ili trakom 


. Što je dužan učiniti vozač koji se vozilom 


približava raskrižju? 

prilagoditi brzinu prometnim uvjetima 
povećati brzinu i što prije proći kroz raskrižje 
utvrditi način uređenja odvijanja prometa na 
raskrižju 


. Kada vozač na cesti ne smije pretjecati? 


kada ugrožava druge sudionike u prometu 
kada nema prometa iz suprotnog smjera 
kada mu je pretjecanje zabranjeno prometnim 
znakom ili oznakama na kolniku 
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Smije li vozač pretjecati drugo vozilo koje se 
približava obilježenom pješačkom prijelazu ili 
koje prelazi obilježeni pješački prijelaz? 

smije pretjecati 

ne smije pretjecati 

smije pretjecati ako nema pješaka 


Smije li vozač obilaziti vozilo koje se zausta- 
vilo na obilježenom pješačkom prijelazu radi 
propuštanja pješaka? 

smije obilaziti 

ne smije obilaziti 

smije obilaziti ako su pješaci odrasle osobe 


Kako je vozač dužan obilježiti zaustavljeno 
motorno vozilo na kolniku ako je bio prisiljen 
zaustaviti ga na mjestu gdje je zabranjeno 
zaustavljanje i parkiranje? 

uključiti desni pokazivač smjera 

postaviti sigurnosni trokut 

uključiti uređaj za istodobno uključivanje svih 
pokazivača smjera 


Koje radnje vozilom na autocesti vozač ne 
smije činiti? 

požurivati vozilo ispred sebe davanjem 
svjetlosnih znakova ili zvučnih znakova 
vozilom prelaziti iz trake u traku, odnosno 
voziti slalomski 

pretjecati trakom za zaustavljanje vozila u nuždi 


Koju prometnu traku mora koristiti vozač koji 
se vozilom uključuje na autocestu? 

posebnu traku za usporavanje 

posebnu traku za ubrzavanje 

traku za zaustavljanje vozila u nuždi 


Koja vozila se smatraju vozilima s pravom 
prednosti prolaska? 

vozila koja daju posebne zvučne i svjetlosne 
znakove plave boje 

vozila koja daju posebne zvučne i svjetlosne 
znakove žute boje 

vozila koja daju posebne zvučne i svjetlosne 
znakove plave i crvene boje 


Kojom prometnom trakom, u pravilu, vozač 
obavlja skretanje ulijevo iz ceste s jednosmjer- 
nim prometom? 

prometnom trakom koja se prostire uz lijevi 
rub kolnika 

prometnom trakom koja se prostire uz desni 
rub kolnika 


bilo kojom prometnom trakom 


66. 











Može li vozač koji vozilom skreće iz ulice koja 
ima jednu traku u ulicu koja ima dvije promet- 
ne trake birati u koju će traku skrenuti? 

može birati prometnu traku 

ne može birati prometnu traku 

isključivo mora skretati u bližu prometnu traku 


Koliki razmak u vožnji između vozila, u pravi- 
lu, na suhom kolniku treba održavati vozač na 
cesti izvan naselja? 

vremenski razmak od dvije sekunde 
vremenski razmak od tri sekunde 

vremenski razmak od četiri sekunde 


Što vozač mora utvditi kada namjerava pretje- 
cati na cesti izvan naselja? 

je li pretjecanje dopušteno 

postoji li dovoljno prostora za pretjecanje 
ugrožava li vozila iz suprotnog smjera 


. Vozite po magli. Koja svjetla za osvjetljavanje 


ceste morate koristiti? 

svjetla za maglu ili kratka svjetla 
prednja pozicijska svjetla 

duga svjetla 


. Zbog čega prva kiša predstavlja opasnost za 


sigurnu vožnju? 
zbog vožnje s upaljenim svjetlima 
zbog dobre vidljivosti 


| zbog vrlo skliskoga kolnika 


. Koja svjetla za osvjetljavanje ceste, u pravilu, 


vozač vozila upotrebljava? 
kratka svjetla 

duga svjetla 

pozicijska svjetla 


. Kada je vozač umjesto dugih dužan upotreb- 


ljavati kratka svjetla? 

prije mimoilaženja s drugim vozilom 
dok vozilom prolazi pokraj pješaka 
tijekom vožnje cestom izvan naselja 


. Sto se smatra zimskim uvjetima na cesti? 


kada je kolnik prekriven snijegom 
kada je na kolniku poledica 
kada je kolnik prekriven liščem 


Što je vozač dužan učiniti kada naide na mje- 
sto prometne nesreče u kojoj ima ozlijedenih 
osoba? 

dužan je ukazati pomoč stradalima 

dužan je nastaviti vožnju bez zaustavljanja 
dužan je čekati dolazak vatrogasnog vozila 


75. 
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76. 
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81. 


nm 


[| 


Na koji broj telefona je vozač dužan, o promet- 
noj nesreći, obavijestiti policiju? 

112 

193 

192 


U kojim uvjetima su vozači sudionici prometne 
nesreće dužni popuniti i potpisati Europsko 
izvješće o nesreći? 

u prometnoj nesreći u kojoj ima ozlijeđenih 
osoba 

u prometnoj nesreći u kojoj je nastala samo 
materijalna šteta 

u prometnoj nesreći u kojoj ima poginulih 
osoba 


Koji su ključni rizici izloženosti stradavanju 
mladih vozača u prometu? 

godine posjedovanja vozačke dozvole 

broj prijeđenih kilometara vozilom 

vozačko neiskustvo, starosna dob i spol 


Koja je najčešća vrsta prometnih nesreća mla- 
dih vozača? 

nalet na pješaka 

slijetanje vozilom s ceste 

sudar s vozilom iz suprotnog smjera 


Koja svjetla za vrijeme vožnje danju moraju biti 
upaljena na motociklu tijekom cijele godine? 
kratka svjetla 

duga svjetla 

pozicijska svjetla 


Kako su dva ili više vozača motocikla dužni 
kretati se ako se kreću u skupini? 

jedan pokraj drugoga 

jedan iza drugoga 

jedan pokraj drugoga, ali u istoj prometnoj traci 


Koju zaštitnu opremu za vrijeme vožnje na 
glavi je obvezan nositi vozač i osobe koje se 
prevoze na motociklu? 

bilo koju zaštitnu kacigu koja nema vizir 

bilo koju zaštitnu kacigu koja je uredno 
pričvršćena 

homologiranu i uredno pričvršćenu zaštitnu 
kacigu 


82. Koje dijete vozač ne smije prevoziti na moto- 
ciklu? 

dijete mlađe od 12 godina 

dijete mlađe od 10 godina 


dijete mlađe od sedam godina 





Zbog čega se svladavanje zavoja motoci- 
klom obavlja naginjanjem za odgovarajući kut 
prema centru zavoja? 

zbog lakšeg izlijetanja i prevrtanja motocikla 
zbog djelovanja centrifugalne sile 

zbog smanjenja kinetičke energije 


84. Koliki najmanji razmak mora biti između obi- 
lježenoga pješačkog prijelaza i parkiranog vozi- 
la? Upišite odgovor - samo broj, u kvadratić. 

Odgovor: | | 


85. Koliki najmanji razmak mora biti između 
raskrižja i parkiranog ili zaustavljenog vozila? 
Upišite odgovor - samo broj, u kvadratić. 


Odgovor: | | 
86. Kada se smatra da je vozač vozila B kategorije, 
a koji je mladi vozač, pod utjecajem alkohola? 
Ako se utvrdi da udio alkohola u krvi iznosi 
više od koliko g/kg: upišite odgovor - samo 
broj, u kvadratić. 


Odgovor: | | 


87. Na kojoj se propisanoj udaljenosti od mjesta 
prometne nesreće postavlja sigurnosni trokut 
na cesti izvan naselja? Upišite odgovor - samo 


broj, u kvadratić. 
Odgovor: | | 


88. Kolika je najmanja dopuštena dubina utora 
ljetnih guma u mm? Upišite odgovor - samo 
broj, u kvadratić. 


Odgovor: | | 


PROMETNI ZNAKOVI 


1. Što označuje ovaj prometni znak? 


L 
L 
L 





raskrižje cesta iste važnosti 
opasno mjesto na cesti 
zabranu vožnje cestom 


2. Što označuje ovaj prometni znak? 


OOL] 


= 





blizinu raskrižja sa sporednom cestom pod 
oštrim kutom 

blizinu raskrižja sa sporednom cestom pod 
pravim kutom 

blizinu raskrižja na kojemu je obvezan smjer 
u kojemu se vozila moraju kretati 


Što označuje ovaj prometni znak s dopun- 
skom pločom? 





opasnu uzbrdicu 600 m nakon znaka 
opasnu nizbrdicu 600 m nakon znaka 
opasnu nizbrdicu u duljini 600 m od znaka 


Što označuje ovaj prometni znak s dopun- 
skom pločom? 





dionicu ceste 600 metara nakon znaka na 
kojoj postoji opasnost od kamenja što pada 


O O 


= 





E 





dionicu ceste u duljini 600 m od znaka na 
kojoj postoji opasnost od kamenja što pada 
dionicu ceste u duljini 600 m od znaka na 
kojoj postoji opasnost od prštanja kamenja 


Što trebate izbjegavati kada naiđete na ovaj 
prometni znak? 


naglo kočenje ako je na cesti neočekivana 
poledica 

sporu vožnju ako je na cesti neočekivana 
poledica 


naglo okretanje upravljača ako je na cesti 
neočekivana poledica 


Kako ćete postupiti nakon ovoga prometnog 
znaka? 





voziti povećanom brzinom 
očekivati kretanje pješaka cestom 
smanjiti brzinu ako se pješaci kreću cestom 


Koji prometni znak označuje sklizak kolnik? 
Upišite broj znaka u kvadratić? 





Odgovor: | | 


Kojim je vozilima nakon ovoga prometnog 
znaka na cesti zabranjen promet? 





samo teretnim vozilima čija ukupna dužina 
prekoračuje 10 m 


vozilima čija ukupna dužina prekoračuje 10 m 
vozilima čije osovinsko opterećenje prekora- 
čuje 10 t 


L 


9. Što označuje ovaj prometni znak? 





najmanju udaljenost izmedu osobnih vozila 
najmanju udaljenost izmedu teretnih vozila 
najmanju udaljenost izmedu svih vrsta vozila 


LJE! 


10. Kojim je vozilima nakon ovoga prometnog 
znaka na cesti zabranjen promet? 





osobnim automobilima 
motociklima 
mopedima 


LILI 


11. Koji prometni znak označuje dopuštene 
smjerove? Upišite broj znaka u kvadratić? 





1 2 3 
Odgovor: |_| 


12. Našto ukazuje ovaj prometni znak? 





na mjesto na cesti kojim se djeca kreću često 
na blizinu mjesta na cesti kojim se djeca 
kreću često 

na mjesto na cesti gdje je dopuštena dječja igra 


ERE 


13. Na što ukazuje ovaj prometni znak obavijesti? 





| | na zonu u kojoj je zabranjeno zaustavljanje 


OLI 





na zonu u kojoj je zabranjeno parkiranje 
na zonu u kojoj je ograničeno trajanje 
parkiranja 


Koja vozila smiju koristiti desnu prometnu 
traku označenu ovim prometnim znakom? 





samo vozila na tračnicama 
sva motorna vozila 
samo vozila javnog prijevoza putnika 


Koji prometni znak označuje otvaranje pro- 
metne trake? Upišite broj znaka u kvadratić? 


Zadar i 





Novigrad 





Odgovor: | | 


16. 


[| LJ 


17. 
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O čemu vozača obavješčuje ovaj prometni 
znak? 
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o raskrižju na kojemu se promet odvija 
kružno u duljini 300 m od znaka 

o raskrižju na kojemu se promet odvija 
kružno 300 m nakon znaka 

o raskrižju na kojemu se promet odvija u jed- 
nom smjeru 300 m nakon znaka 


O čemu vozača obavješćuje ovaj prometni 
znak na autocesti? 


Zagreb 
SI. Brod 





T Em GJ 


o potvrdi smjera kretanja nakon prolaska ras- 
križjem 

o prestrojavanju za naseljena mjesta 

o smjeru kretanja do naseljenih mjesta 


PROPUŠTANJE VOZILA I PREDNOST PROLASKA 


1. Kako ćete postupiti u situaciji kao na slici? 4. Kako ćete postupiti u situaciji kao na slici? 









berghei! a 


| | propustiti crveni automobil 
| | voziti prije crvenog automobila 
|_| dogovoriti se o redoslijedu prolaska 





| | propustiti tramvaj 


| svezi" onj o aoa 5. Kako ćete postupiti ako je na semaforu 


upaljeno žuto trepćuće svjetlo u situaciji 
kao na slici? 


= vi 


2. Kako čete postupiti u situaciji kao na slici? 








LT att > 
propustiti plavi automobil i voziti prije sivog 
automobila 
voziti prvi raskrižjem 
propustiti oba automobila 





| | propustiti motocikl i voziti prije autobusa u 
| | propustiti motocikl i autobus = 
| | voziti prije motocikla i propustiti autobus = 


6. Kako ćete postupiti ako je na semaforu 
upaljeno žuto trepčuče svjetlo u situaciji 
kao na slici? 


3. Kako ćete postupiti u situaciji kao na slici? 
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propustiti oba automobila 

propustiti sivi automobil i voziti prije plavog 
automobila 

voziti prvi raskrizjem 


| | propustiti oba automobila 
| | voziti prvi raskrižjem 
| | voziti poslije crvenog a prije sivog automobila [7 





7. Kako ćete postupiti u situaciji kao na slici? 10. Na semaforu je upaljeno žuto trepćuće svje- 

| tlo kao na slici. Kako čete postupiti? 
rare < = 
s ("klan AZ E 
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[ | voziti prije autobusa 
| | propustiti autobus 


propustiti autobus i voziti prije motocikla 


8. Vozite vozilo iza crvenog automobila u situa- Bi u A apre 
| | propustiti motocikl i voziti prije autobusa 


ciji kao na slici. Kako ćete postupiti? 





D A JL mila re, ča 


11. Približavate se ovom raskrižju. Kako čete 
postupiti? 





povečati pozornost 


zaustaviti vozilo | | propustiti motocikl i autobus i voziti prije 


| | nastaviti vožnju vozila koje dolazi s lijeve strane 
| | propustiti motocikl i voziti prije autobusa i 


9. Zbog čega ste u situaciji kada je na semaforu vozila koje dolazi s lijeve strane 


upaljeno žuto trepćuće svjetlo, kao na slici, 


duzni propustiti motocikle 12. Kako ćete postupiti u situaciji kao na slici? 





| | zbog toga što nailazi s moje desne strane 

| | zbog toga što se kreće cestom s prednošću 
prolaska | | propustiti vozilo koje dolazi s lijeve strane 
| | zbog toga što vozilom nailazim na sporednu | | voziti prije vozila koje dolazi s lijeve strane 
cestu 





OPASNE SITUACIJE 


1. Vozite u situaciji kao na slici. Na kojeg sudio- 4. Kako će postupiti siguran vozač u situaciji kao 
nika prometa ste naišli? na slici? 





| | prilagoditi brzinu vožnje uvjetima na cesti 

| | povećati oprez i predviđati nailazak pješaka 
ispred autobusa 

[ | zvučnim znakom upozoriti pješake da požure 


| | na pješaka 
| | na putnika 5. Vozite cestom u situaciji kao na slici. Kako 


| na vozača ćete postupiti? 


2. Koliko kolničkih traka ima cesta na slici? 





ubrzati i što brže proći tu dionicu ceste 
prilagoditi brzinu vožnje uvjetima na cesti 
uključiti duga svjetla 


> LILI 


Što osobito smanjuje vozačevu sposobnost 
uočavanja prometne situacije tijekom vožnje 


. a i = noću u situaciji kao na slici? 
3. Koliko prometnih traka ima cesta na slici? i 








[ | zaslijepljenost svjetlima vozila koja dolaze 
ususret 

zaslijepljenost svijetlećim prometnim znakovima 
zaslijepljenost pozicijskim svjetlima vozila koje 
| četiri vozi ispred 
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7. Kako ćete postupiti tijekom vožnje ako dijete 10. Vozite cestom u situaciji kao na slici. Kako ćete 
iznenada pretrčava cestu u situaciji kao na slici? postupiti? 
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| | ubrzati vozilo i obići pješake 

|_| usporiti vozilo i oprezno na potrebnom razma- 
ku obići pješake 

[ | upozoriti pješake zvučnim znakom da se 
maknu s ceste 


| | naglo kočiti i zaustaviti vozilo 
|_| voziti povećanom brzinom 
| | izbjeći nalet na dijete 


11. Pješak sa slušalicama na ušima prelazi preko 
pješačkog prijelaza u situaciji kao na slici. Kako 
ćete postupiti? 


GE s | Le 


8. Sto vozač može očekivati u situaciji kao na slici? 





| | iznenadno trčanje djece za loptom na cestu | šu 


| | oprezno trčanje djece za loptom na cestu O: zvučnim znakom ga upozoriti na svoju prisutnost 
ET da će dijete pravodobno uočiti njegovo vozilo [_] povećati pozornost i propustiti pješaka 

ii bradi i prije pješaka priječi pješački prijelaz 
9. Vozaču vozila B kategorije utvrdena je količina 


alkohola u krvi, u situaciji kao na slici? Smije li 12. Vozite cestom u situaciji kao na slici. Kako ćete 
taj vozač nastaviti vožnju? postupiti? 





| | nakon prolaska vozila iz suprotnog smjera obići 





djecu 
| | voziti pokraj djece i pozorno pratiti njihovo kre- 
| | smije tanje 
[ | nesmije | | predvidjeti mogućnost da neko dijete iznenada 
[ | smije, ali nakon što pričeka sat vremena stupi na kolnik 


13. Što označuje kontrolna svjetiljka na instrument- 


noj ploči sa simbolom kao na slici? 





uključena duga svjetla 
uključena prednja svjetla za maglu 
uključena kratka svjetla 


Kada treba kontrolirati tlak zraka u gumama? 
si I KC 5 7) 





m 


redovito, a posebno prije putovanja na dulje 
relacije 

samo kada se mijenjaju gume 

samo kada je otežano okretanje kotača uprav- 
ljača 


mm 


15. Koje su moguće opasnosti, ako je tlak u guma- 


ma manji od propisanog? 





slabije je prianjanje za kolnik 
| put kočenja je duži 
put kočenja je kraći 


Kako moraju biti označena vozila koja se na 
cesti vuku? 


ra b 
pr ng 
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| | oba vozila moraju biti obilježena sigurnosnim 
trokutom 





| | vučno vozilo treba imati uključene sve pokazi- 
vače smjera, a vučeno ako su mu ispravni 

[ | oba vozila moraju biti označena žutim rotiraju- 

čim svjetlom 


17. 


Koje opasnosti prepoznajete u situaciji kao na 
slici? 





| | oštar zavoj usmjeren ulijevo 
[] oštar zavoj usmjeren udesno 
| | zavoj usmjeren udesno 


18. Koji razmak je potrebno održavati od vozila 
ispred u situaciji kao na slici? 





[ | razmak koji odgovara vrijednosti pola brzine 
izražene u metrima 

[ | razmak od najmanje 100 m 

| | razmak od dvije sekunde 


19. Koliki potreban razmak vozač vozila mora odr- 
žavati od vozila ispred u situaciji kao na slici? 





| | razmak koji odgovara najmanje putu reagiranja 
| | razmak od najmanje jedne sekunde 
|_| razmak od najmanje dvije sekunde 





0. Koje opasnosti su moguće tijekom vožnje u 23. Kako ćete postupiti u situaciji kao na slici? 
situaciji kao na slici? 





voziti bez zaustavljanja 

Zaustaviti vozilo i uvjeriti se nailazi li vlak 

ako vlak ne nailazi nastaviti vožnju uz povećani 
oprez 


|_| povečana preglednost H 
|_| smanjena vidljivost iz vozila = 
| nastanak vodenog klina 


21. Vozite cestom u situaciji kao na slici. Kako ćete 


Ki = " = a ene a a 
postupiti? 24. Je li dopušteno pretjecanje u situaciji kao na slici? 








dopušteno je pretjecanje 

|_| prema potrebi smanjiti brzinu nije dopušteno pretjecanje 

| | voziti sredinom kolnika dopušteno je pretjecanje samo teretnih automo- 
|_| čvrsto držati upravljač bila i autobusa 


L 
= 
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22. Kako ćete postupiti pri mimoilaženju u situaciji 25. Kako vozač treba postupiti u situaciji kao na 
kao na slici? slici? 





|_| nakon 200 m od znaka obvezno zaustaviti vozilo 

| | nakon 200 m od znaka propustiti vozila, ako 
nailaze cestom s prednošču prolaska 

|_| nakon prolaska znaka držati razmak od 200 m 


[ | voziti s uključenim kratkim svjetlima 
[| | voziti maksimalnom brzinom 
| | pogled usmjeriti prema desnom rubu kolnika 








26. Kako vozač treba postupiti u situaciji kao na slici? 29. Kako ćete postupiti približavaju: Y 
policijskom službeniku u situaciji k. 





obvezno zaustaviti vozilo 
ubrzati i što prije proči 


[_] na području grada Samobora voziti brzinom do LJ Pratiti znak policijskog službenika 


50 km/h 

[| na području grada Samobora voziti brzinom od 
50 km/h do 80 km/h 

| voziti brzinom 50 km/h samo do prvog raskrižja 


30. Izlazeči iz autobusa osobe prelaze preko pro- 
metne trake kojom se vozilo kreče. Kako vozac 
treba postupiti u situaciji kao na slici? 


27. Zbog koje opasnosti je ograničenje brzine 100 
km/h u situaciji kao na slici? 





povećati oprez 

zaustaviti vozilo i propustiti osobe 

[_] zbog opasnosti od iznenadne kiše zvučnim znakom upozoriti osobe da brže pre- 
[| zbog opasnosti od iznenadne poledice laze preko prometne trake 

[ | zbog opasnosti od neravnog kolnika 


LOU 


31. Namjeravate se vozilom uključiti u promet u 
28. Priblizavate se raskrižju na kojemu stoji policij- situaciji kao na slici? Kako ćete postupiti? 
ski službenik u situaciji kao na slici. Što znači 
znak što ga policijski službenik daje? 





[_| zabranu prolaska vozilima koja dolaze u smje- 
ru prsa i leđa 

[ | dopušten prolazak vozilima koja dolaze s nje- 
govih bočnih strana 

[C] dopušten prolazak vozilima koja dolaze u 
smjeru leđa i prsa 


uključiti odgovarajući pokazivač smjera 


LI 

(| uključiti se prije vozila koje dolazi s moje lijeve 
strane 
propustiti pješake ako prelaze preko pješačkog 
prijelaza 


32. Kako ćete postupiti, u situaciji kao na slici, prema 35. Kojom brzinom je dopušteno voziti nakon 
autobusu koji se uključuje sa stjališta u promet? znaka u situaciji kao na slici? 





[| omogućiti uključivanje autobusa u promet brzinom do 40 km/h kroz cijelo naselje 
| | upotrijebiti zvučni znak upozorenja i povećati | | brzinom do 40 km/h do prvog raskrižja 
brzinu | | brzinom do 40 km/h do izlaska iz područja zone 
[| obići autobus i nastaviti vožnju 
36. Vozite automobil prometnom trakom u situa- 
33. Kako ćete postupiti u situaciji kao na slici? ciji kao na slici. Smijete li koristiti prometnu 
: i traku označenu žutom bojom? 





[ | ne smijem 
[ ] pravodobno uočiti i procijeniti prometnu situa- | | smijem 
ciju | | smijem, ako nema vozila javnog prijevoza 
[ | voziti prije vozila iz suprotnog smjera putnika 


[ | propustiti vozilo iz suprotnog smjera 
37. Kako čete u naselju voziti u koloni vozila? 
34. Kako čete postupiti u ovoj situaciji? 


m 4 
u = r U 
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[ | upotrijebiti zvučni znak upozorenja [ | brzinom kojom se kreće kolona 
[| ubrzati i što prije proći pokraj djece [ | na potrebnom razmaku između vozila 
|_| usporiti i prema potrebi zaustaviti vozilo | | s uključenim svim pokazivačima smjera 


38. Kako vozač treba voziti u koloni cestom izvan 
naselja u situaciji kao na slici? 





[_] na potrebnom razmaku 
| | uključiti sve pokazivače smjera 
| | približno jednakom brzinom kao i druga vozila 


39. Kako vozač treba postupiti kada namjerava 
pretjecati na cesti izvan naselja? 





| | utvrditi postoji li dovoljno prostora za pretjeca- 
nje 

|_| utvrditi ima li dovoljno goriva u spremniku 

|] procijeniti kojom brzinom vozi vozilo ispred 


40. Vozite u situaciji kao na slici. Prema čemu ste 
dužni prilagoditi brzinu kretanja vozila? 





{_| prema vidljivosti i preglednosti 


prema ograničenju brzine na prometnom znaku 
prema maksimalnom broju okretaja motora 


LI 
L 


41. Vozite u koloni iza bijelog automobila u situa- 
ciji kao na slici. Smijete li pretjecati? 





[_| smijem pretjecati, ali jedno po jedno vozilo 
_| ne smijem pretjecati 
|_| smijem pretjecati, ali sva vozila istodobno 


42. Što utječe na sigurnost i stabilnost vožnje 
motocikla zavojem? 





naginjanje tijela vozača u određenu stranu 
brzina vožnje 
snaga motora motocikla 


. O čemu ovisi sigurnost vožnje sa suvozačem 
na motociklu? 





o njegovom položaju tijela 
o njegovoj starosnoj dobi 
O njegovom pravilnom ponašanju na motociklu 











HAK ID 


Zaporka 





PRIMJER ISPITNOG TESTA - UPUTE ZA RJESAVANJE | 
U privitku se nalazi primjer ispitnog testa za čije rješavanje je predvideno vrijeme od 45 minuta. 
Rješavanje testa sastoji se u upisivanju znaka ,,x" u kvadratič ispred ponudenog odgovora za koji 
se smatra da je točan. U nekim pitanjima umjesto znaka „x” treba upisati broj u predviđeno mjesto. 


Primjer testa ima 38 pitanja koja su vrednovana odredenim brojem bodova (2, 3, 4, 7) a ukupni 
broj bodova je 120. Za svako pitanje može biti jedan ili više točnih odogovora. Ispit je položen 
ako je ostvareno najmanje 90 posto bodova (108) od ukupnog broja bodova. Iznimno ispit nije 
položen ako je ostvareno 90 posto i više bodova a netočno je odgovoreno na pitanja koja se 
odnose na pravila propuštanja na raskrižju. Svaki djelomični, prepravljani, podebljani ili brisani | 
odgovor smatra se netočnim. | 





PRIMJER ISPITNOG TESTA 
iz Prometnih propisa i sigurnosnih pravila za 
B kategoriju vozila 











Kako alkohol djeluje na vozača? Kojom prometnom trakom, u pravilu, 2 
vozač obavlja skretanje ulijevo s ceste 


s jednosmjernim prometom? 












tako da vozač u pravilu, sporije reagira 






tako da vozač brže reagira 






OUL 


prometnom trakom koja se prostire uz 


tako da vozač precjenjuje svoje sposobno- 
lijevi rub kolnika 










sti 





desni rub kolnika 
bilo kojom prometnom trakom 









L] 

| | prometnom trakom koja se prostire uz 
U 

7 





Kako treba postupiti vozač kojemu je 2 
dan znak za pretjecanje? 


Što se smatra prekidom kretanja vozila 
na cesti u trajanju do tri minute osim 
prekida koji se čine da bi se postupilo 
po prometnom znaku ili pravilu? 




























dužan je pomaknuti svoje vozilo k desnom 
rubu kolnika 







vozila 


| | ne smije povećavati brzinu vožnje svog 
zaustavljanje vozila " 


dužan je pomaknuti svoje vozilo k lijevom 
rubu kolnika 


LI L 


parkiranje vozila 


Kako se mora kretati vozač motornim 
vozilom obiljezenom prometnom 
trakom? 






Smije li osoba koja je dobila uvjerenje o 
položenom vozačkom ispitu upravljati 
vozilom? 









uz desni rub prometne trake 












smije 





s aa . |_| uz lijevi rub prometne trake 
smije samo u pratnji iskusnog vozača a 


sredinom prometne trake 
ne smije 











STOO 


Koja svjetla za osvjetljavanje ceste, u 
pravilu, vozač vozila upotrebljava? 


Na što vas upozoravaju dva sigurnosna 
trokuta postavljena jedan pokraj dru- 
gog na kolniku? 











[ | kratka svjetla 
| | duga svjetla 
E 


pozicijska svjetla 





|_| daje na kolniku na razmaku od najmanje 
100 m od tog mjesta zaustavljena kolona 
vozila 





| | da se na kolniku na razmaku od najmanje 
100 m od tog mjesta nalaze zaustavljena 
dva motorna vozila 












. Kojom najvećom brzinom na autocesti 2 
smije upravljati vozilom mladi vozač koji 
posjeduje vozačku dozvolu B kategorije? 


Tko je vozač? 














[ | osoba osposobljena za vozača u autoškoli 
| | osoba koja na cesti upravlja vozilom brzinom do 120 km/h 
brzinom do 110 km/h 


brzinom do 130 km/h 


non 





. Kako može djelovati alkohol na sposob- 
nost upravljanja vozilom? 


dovodi do smanjenja sposobnosti vida 
bitno povećava sposobnost upravljanja 
vozilom 

dovodi do precjenjivanja vlastitih sposob- 
nosti za upravljanje vozilom 


. Što je mrtvi kut? 


vozačevom pogledu skriveno područje iza 
vozila 

vozačevom oku skriveno područje iza 
vozila 


vozačevom pogledu skriveno područje oko 
vozila 


. Cemu služe oznake na kolniku? 


za usmjerivanje, obavješćivanje i vođenje 
sudionika u prometu 

za najavu opasnosti i ograničenja za 
sudionike prometa 

za zatvaranje prometa za sve sudionike 


. Kolika je najmanja dopuštena dubina | 
utora zimskih guma u mm? 
Upišite odgovor-samo broj, u kvadratić. 


Odgovor: [| 


. Sto označuje ovaj prometni znak s 
dopunskom pločom? 


opasnu uzbrdicu u duljini 
600 metara od znaka 
opasnu uzbrdicu 600 
metara nakon znaka 
opasnu nizbrdicu u duljini 
600 metara od znaka 





"PITANJA ZA PROVJERU ZNANJA. 


. Na što ukazuje ovaj prometni znak 


obavijesti? 


na zonu u kojoj je preporuče- 
na brzina vožnje 30 km/h 

na zonu u kojoj vozila moraju 
voziti brzinom večom od 

30 km/h 

na zonu u kojoj je ograničena 
brzina vožnje 30 km/h 


. Kojim je vozilima nakon ovoga promet- 


nog znaka na cesti zabranjen promet? 


samo teretnim vozilima čija 

ukupna dužina prekoračuje 

10 m 

vozilima čija ukupna dužina 
prekoračuje 10 m 

vozilima čije osovinsko opterečenje 
prekoračuje 10 t 


. Kako ćete postupiti nakon ovoga pro- 


metnog znaka? 


voziti povećanom brzinom 
očekivati kretanje pješaka 
cestom 

smanjiti brzinu ako se pješa- 
ci kreću cestom 


. Kojim vozilima zabranjuje promet ovaj 


prometni znak? 


mopedima 
osobnim automobilima 
traktorima 


. Koji prometni znak označuje neravan 
kolnik? 


3 


3 


3 





21. Kako ćete postupiti u situaciji kao na 24. Skrećete ulijevo na raskrižju u situaciji 7 
slici? kao na slici. Kako ćete postupiti? 


| | propustiti vozilo iz suprotnog smjera 
[ | voziti prije vozila iz suprotnog smjera 


propustiti biciklistu 
skrenuti prije bicikliste 


. Po čemu prepoznajete vozilo koje 
obavlja prijevoz opasnih tvari? 


po postavljenom sigurnosnom trokutu s 
prednje i stražnje strane vozila 

po pravokutnoj ploči narančaste boje s 
crnim rubom s prednje i stražnje strane 
vozila 

po pravokutnoj ploči bijele boje s crvenim 
rubom s prednje i stražnje strane vozila 


voziti prije motocikla 
propustiti motocikl 
voziti prije autobusa 


. Koje radnje vozač vozilom ne smije 


. Zbog čega ste u situaciji kada je na ) 
izvoditi na autocesti? 


semaforu upaljeno žuto trepćuće svjet- 
lo, kao na slici, dužni propustiti motocikl? 
ee | | pretjecati trakom za zaustavljanje vozila u 
| | nuždi 
prelaziti iz trake u traku (voziti slalomski) 
polukružno okretati vozilo 


. Što označuje kontrolna svjetiljka na 
instrumentnoj ploči sa simbolom kao 
na slici? 


zbog toga što nailazi s moje desne strane | | indikator temperature rashladne 


zbog toga što se kreče cestom s prednošču tekućine PES 
prolaska [| tlak ulja u motoru — 


zbog toga što vozilom nailazim na | | predgrijavanje dizelskog motora 
sporednu cestu 





28. Kako ćete postupiti približavajući se 4 | 31. Koje su opasnosti moguće pri vožnjiu 3 
vozilom policijskom službeniku u situ- koloni? 
aciji kao na slici? 


| | obvezno zaustaviti vozilo 

| ] ubrzati i što prije proći 

| | pratiti znak policijskog 
službenika 


| | nalijetanje na vozilo ispred 


| | vožnja na potrebnom razmaku 
| | vožnja prilagođenom brzinom 


29. Smijete li se svojim vozilom kretati 32. Kako vozač treba postupiti kada namje- 3 


srednjom prometnom trakom na cesti rava pretjecati na cesti izvan naselja? 
u situaciji kao na slici? 


smijem kada pretječem vozilo koje se 

kreće sporije 

smijem kada moram zaustaviti vozilo zbog utvrditi postoji li dovoljno prostora za pretje- 
kvara canje 

ne smijem, jer je ta traka namijenjena utvrditi ima li dovoljno goriva u spremniku 
samo za spora vozila procijeniti kojom brzinom vozi vozilo ispred 


. Kako ćete postupiti u situaciji kao na 
slici? 


redovito, a posebno prije putovanja na 
duge relacije | | često mijenjati stupnjeve prijenosa i kočiti 
samo kada se mijenjaju gume [ | prilagoditi brzinu vožnje stanju kolnika 


samo kada je otežano okretanje kotača [ | voziti po tragovima drugih vozila 
upravljača 








34. Vozite cestom na kojoj pada kiša u situa- 37. Kako vozač treba postupiti u situaciji 
ciji kao na slici. Kako ćete postupiti? kao na slici? 


nakon 200 m od znaka obvezno zaustaviti vozi- | 
lo 

nakon 200 m od znaka propustiti vozila, ako 
nailaze cestom s prednošću prolaska 

nakon prolaska znaka držati razmak od 200 m 


voziti povećanom brzinom 
povećati razmak 
voziti na smanjenom ramaku 





. Koje opasnosti prepoznajete na cesti u 38. Kojom se prometnom trakom na auto- 4 
situaciji kao na slici? cesti moraju kretati vozila? 


krajnjom desnom prometnom trakom ako nije 


[_] mokar i sklizak kolnik zakrčena vozilima u koloni 
štani i zaustavnom trakom ako je desna prometna 
|_| prštanje kamenja 


| ni: traka zakrčena vozilima u koloni 
| | smanjenu vidljivost i i 
bilo kojom prometnom trakom 


36. Je li dopušteno pretjecanje u situaciji kao 
na slici? 


dopušteno je pretjecanje 

nije dopušteno pretjecanje 

dopušteno je pretjecanje samo teretnih auto- 
mobila i autobusa 








PRIMJER ISPITNOG TESTA 
iz Prometnih propisa i sigurnosnih pravila za 
A1 kategoriju vozila 


Cemu je vozač motocikla dužan prila- 
goditi brzinu vožnje? 


atmosferskim prilikama 

gustoći prometa 

maksimalnoj od proizvođača propisanoj 
brzini motocikla 


Tko je mladi vozač? 


vozač u dobi do 24 godine 

vozač koji je netom položio vozački ispit 
osoba koja je netom dobila vozačku 
dozvolu 


Koja je potrebna minimalna starosna 
dob za upravljanje motociklom A1 
kategorije? 


15 godina 
16 godina 
15 godina i šest mjeseci 


O čemu ovisi razmak između vozila u 
vožnji? 


o brzini vožnje 
o vremenu reagiranja vozača 
o širini prometne trake 


Što morate učiniti za vožnje u koloni? 
voziti brzinom kojom vozi kolona 


voziti na potrebnom razmaku 
biti spreman na iznenadna kočenja 





Koja je obvezna zaštitna oprema za 
vožnju motocikla? 


reflektirajući prsluk 
zaštitna kaciga 
zaštitni pojas 


Zbog kojih razloga može biti narušena 
stabilnost motocikla u vožnji? 


zbog vožnje s isključenim kratkim svjetlom 


zbog sitnog pijeska na kolniku 
zbog mokrog kolnika 


Koliki razmak u vožnji između vozila, 
u pravilu, na suhom kolniku treba odr- 
žavati vozač na cesti izvan naselja? 


vremenski razmak od dvije sekunde 


vremenski razmak od tri sekunde 
vremenski razmak od četiri sekunde 


U kojim uvjetima vozač motocikla A1 


kategorije ne smije upravljati niti poče- 


ti upravljati motociklom u prometu? 
ako u krvi ima do 0,3 g/kg alkohola 
ako u krvi ima iznad 0,5 g/kg alkohola 
ako u krvi ima do 0,2 g/kg alkohola 


. O čemu ovisi dužina puta kočenja? 


o gustoći prometa 
o brzini vožnje 
o stanju kolnika 


2 


= 


2 





. Kako su dva ili više vozača motocikla 
dužni kretati se ako se kreću u skupini? 






jedan pokraj drugoga 
jedan iza drugoga 


jedan pokraj drugoga, ali u istoj prometnoj 


traci 


. Što znači ZR u sustavu oznake na gumi 
motocikla 160/90 ZR 17? 


simbol brzine (240 km/h) 
simbol dopuštene nosivosti (do 550 kg) 
radijalna guma 


. Koja svjetla za vrijeme vožnje danju 
moraju biti upaljena na motociklu tije- 
kom cijele godine? 


kratka svjetla 
duga svjetla 





pozicijska svjetla 


. Kolika je najveća dopuštena brzina 
vožnje kojom smijete voziti u nase- 
lju ako prometnim znakom nije drukčije 
određeno? Upišite odgovor - samo broj, u 
kvadratić. 


Odgovor: | | 


. Vozite motocikl. Koja vozila smijete 
pretjecati nakon ovoga prometnog 
znaka? 


traktore 
mopede 





motocikle bez prikolice 


2 | 


Odgovor: 


. Što označuje ovaj prometni znak s 


dopunskom pločom? 


dionicu ceste 600 m nakon 
znaka na kojoj postoji opa- 
snost od kamenja što pada 
dionicu ceste u duljini 600 

m od znaka na kojoj postoji 
opasnost od kamenja što pada 


. Sto označuje ovaj prometni znak? 


raskrižje cesta iste važnosti 
opasno mjesto na cesti 
zabranu vožnje cestom 


. Kojim je vozilima nakon ovoga pro- 3 


metnog znaka na cesti zabranjen 
promet? 


osobnim automobilima 
motociklima 
mopedima 


. Kako ćete postupiti nakon ovog pro- 


metnog znaka? 


voziti brzinom od 50 km/h 
smanjiti brzinu do brzine 
hoda pješaka 

biti pripravan na nepredvi- 
đene postupke djece ako se 
igraju na ulici 


. Koji prometni znak označuje obvezan 3 


smjer vožnje? Upišite broj znaka u 
kvadratić. 


1 


24. Približavate se ovom raskrižju. 
Kako ćete postupiti? 





propustiti oba vozila 
| | propustiti motocikl i autobus i voziti prije 


. “a = vozila koje dolazi s lijeve strane 
strane i voziti prije vozila koje zadržava = n= pora : 
smjer | | propustiti motocikl i voziti prije autobusa i 


vozila koje dolazi s lijeve strane 


propustiti vozilo koje dolazi s desne 

















. Na ovom raskrižju želite skrenuti udesno. 7 . Kako ćete održavati položaj motocikla 
Kako ćete postupiti? u prometnoj traci? | 


voziti što bliže desnom rubu kolnika, ako 
prometna traka nije obilježena 

voziti sredinom prometne trake ako je obi- 
lježena 

voziti što bliže desnom rubu kolnika bez 
obzira na oznake 











propustiti teretni automobil i voziti prije 
osobnog automobila | 


propustiti teretni i osobni automobil | 


. Na semaforu je upaljeno žuto trepćuće 7 . Kada morate naročito biti oprezni u 
svjetlo kao na slici. Kako čete postupiti? vožnji motociklom? 


kada je kolnik suh 
kada je kolnik mokar i sklizak 





za prve kiše 


propustiti autobus i voziti prije motocikla 
propustiti motocikl i voziti prije autobusa 





. Koja mjesta na kolniku su osobito opasna . Kojom kočnicom u pravilu treba kočiti 
za vožnju motociklom? motociklom? 








naslage sitnog kamenja na kolniku uporabom samo prednje kočnice 
tračnice i otvori kanalizacije uporabom prednje i stražnje kočnice 
prometna traka za ubrzavanje uporabom samo stražnje kočnice 





. Tko mora nositi zaštitnu kacigu na glavi . Što ne smijete činiti za vožnje motoci- 
tijekom vožnje motociklom? klom po gradu? 


vozač i suvozač ako se prevozi prevoziti predmete širine do 50 cm sa 
samo vozač svake strane motocikla 





pridržavati se za drugo vozilo 





skidati istodobno obje ruke s upravljača 


. Kojom kočnicom se kod motocikla posti- 3 . Koja svjetla na motociklu danju moraju 
že veći učinak kočenja? biti uključena? 


prednjom kočnicom dnevna ili kratka svjetla 


stražnjom kočnicom duga svjetla 
nema razlike, učinak je jednak 


33. Kako ćete postupiti približavajući se 
motociklom policijskom službeniku u 
situaciji kao na slici? 
obvezno zaustaviti 
motocikl 
ubrzati i što prije proći 
pratiti znak policijskog 
službenika 


34. Koje su opasnosti moguće tijekom 
vožnje motocikla sa suvozačem? 


[ | da suvozač ne prati pokret tijela vozača u 
zavoju 

| | da se suvozač stalno miče 

| | da suvozač stalno drži vozača oko struka 


35. Koje su moguće opasnosti tijekom 
vožnje motocikla? 


narušena stabilnost motocikla 
nalet na vozilo ispred 


prijevoz predmeta širine do 50 cm sa svake 
strane motocikla 


36. Kako ćete voziti motocikl u situaciji 
kao na slici? 


| | voziti sredinom kolnika 
[ | voziti na potrebnom razmaku 


[ | voziti prilagođenom brzinom uvjetima vid- 
ljivosti 


37. Kako ćete voziti ulaskom u naselje - 
grad kao na slici? 


| | voziti do 50 km/h do izlaska iz naselja - 
grada 


|_| voziti do 50 km/h samo do prvog raskrižja 


38. Što utječe na sigurnost i stabilnost 
vožnje motocikla zavojem? 


[ | naginjanje tijela vozača u određenu stranu 
[ | brzina vožnje 
| | snaga motora motocikla 





OPĆA PITANJA: 
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OKO 38. OKO 39. XOK 40. KKO 41. KOD 42. KOK 43. 44. ULJE) 45. UXO 
KOO 49. JOU 50. OOK 51. OKO 52. KOO 53. OK 54. KI 55. LILI) 56. OR 
ORO 60. OKO 61. OXI 62. 63. OKO 64. KOO 65. KOO 66. XOLI 67. KULI 
OO! 71. OKA 72. KKO 73. KKO 74. KOO 75. OU! 76. LIXILI 77. OO! 78. LILI 
HD! 82. KILL 83. UXIO 84. 5 85. 5 86. 0 87.100 88. 1,6 


PROMETNI ZNAKOVI: 
1. KOO 2. OKO 3. OKO 4. OKO 5. KORK 6. OKI 7. 3 8. ORO 9. KOO 10. ORKO 11. 3 12. KOO 13. LILI] 
14. OO 15. 1 16. OKO 17. OLIKI 








PROPUŠTANJE VOZILA I PREDNOST PROLASKA: 
1. XO 2. BILILI 3. BILILI 4. OXO 5. OKO 6. UKO 7. LILI 8. KOK 9. OKL 10. OX) 11. XO 12. OK 


OPASNE SITUACIJE: 

1. KILILI 2. KOVO 3. OU! 4. KKU 5. OKO 6. KOO 7. KOK 8. KOO 9. YOU 10. OKO 11. OXO 12. LIKI 
13. DOBILI 14. KOO 15. KKO 16. KKO 17. KOO 18. OKO 19. OOK 20. OXI 21. KOK 22. KO 23. ORI 
24. OKO 25. OKO 26. KOO 27. KOO 28. KIKO 29. KOK 30. KIK 31. JOR 32. KUO 33. XOK 34, XOKI 
35. DUM 36. WOU 37. KKO 38. KORK 39. KURK 40. XK 41. OKL 42. KKO 43. KORK 





PRIMJER ISPITNOG TESTA B KATEGORIJE: 

1. XOK 2. KO 3. HOK 4. KO 5. OX 6. KOO 7. KKO 8. HAK 9. OKO 10. HOU 11. KOK 12. OO 

13. KOO 14. 4 15, WOU 16. OOK 17. OKO 18. OKK 19. LIKIKI 20. 2 21. BILI 22. ORI) 23. OKO 24. BILI 
25. LIKI] 26. 27. UU 28. KOK 29. KOO 30. KOU 31. KOO 32. XOX 33. OKK 34, ONO 35. KOK 
36. UNL 37. UKO 38. XO 


PRIMJER ISPITNOG TESTA A1 KATEGORIJE:: 

1. KKO 2. MILILI 3. UKO 4. XID 5. 6. OXO 7. OKK 8. KOO 9. OXO 10. OKI 11. OO 12. WOO 
13. HOU) 14. 50 15. OKK 16. ON 17. KILILI 18. ORIO 19. OKIKI 20. 1 21. BILI 22. KO 23. LIGI 24. ALI 

25. KIKILI 26. UKK 27. IO 28. MIL] 29. KOO 30. OKO 31. DEI! 32. ILI 33. XOK 34. KHK 35. KKO 
36. LIKIKI 37. KO 38. KIKILI 
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